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AUFGABENSTELLUNG

VERKEHRSANALYSEN 2022

Knotenpunkterhebungen tber 24 Stunden (00.00-24.00 Uhr)

Donnerstag 07. April 2022

K1 - Ehrlosweg/Rampe B 465 (Berg)

K2 — Rampe B 465/ B 465 (Berg)

K3 — Rampe B 465/ B 465 (Altbierlingen)

K4 — K7353/Rampe B 465 /K 7353 — DorfstralRe (Altbier-
lingen)

TZ - B465/L 255 — Rottenacker Stral3e (Dettingen)

Mindliche Verkehrsbefragungen zum Lkw-Verkehr (Morgen-

intervall) mit Querschnitterhebungen tber 24 Stunden und

Knotenpunkterhebung in Berg (Morgen- und Abendintervall)

im Juni / Juli 2022

Q1 - K 7355 - Brauhausstral3e (Berg)

Q 2 - K 7353 - Dorfstral3e (Altbierlingen)

Q 3 — L 257 — St.-Mang-Stral3e (Schaiblishausen)

Q 4 - L 257 — Kirchbierlinger Strafl3e (Rottenacker)

Q5 — L 255 - Rottenacker Stral3e (Dettingen)

K1 — K 7355 - Brauhausstral3e / Auf der Darre / Schitzen-
stral3e (Berg)

Knotenpunkterhebungen tber 24 Stunden (00.00-24.00 Uhr)
Dienstag 26. Juli 2022

TZ 1 - B 311/ B 465 (Kernstadt Ehingen/Donau)

TZ 2 — B 465/ Alamannenstral3e /Riedlinger Stral3e
(Kernstadt Ehingen/Donau)

Knotenpunkterhebung tber 24 Stunden (00.00-24.00 Uhr)
Dienstag 13. Juni 2023
TZ 3 — L 257 — Prélat-Walter-Strafl3e / K 7353 (Kirchbierlingen)

Interpretation der Analyseergebnisse 2022 im Vergleich zu den
Erhebungsergebnissen 2006 zur Westtangente und zum Fort-
schreibungsansatz 2019 aus dem Monitoring der Stral3enver-
kehrszentrale Baden-Wirttemberg (SVZ)

ABLEITUNG DES KUNFTIGEN FAHRTENPOTENZIALS
DURCH DEN BEBAUUNGSPLAN "INDUSTRIEGEBIET
BERG - 2. ERWEITERUNG"

Klnftiges Fahrtenaufkommen durch die neuen Nutzungen der
Flachen im Industriegebiet Berg (Bestand und 2. Erweiterung)

Verteilung des kinftig zu erwartenden Fahrtenaufkommens im
umgebenden StralRenverkehrsnetz
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VERKEHRSPROGNOSE 2035

Grundlagen Prognosehorizont 2035 (Pauschalprognose mit
strukturellen Entwicklungen im benachbarten Planungsumfeld)

0-Prognose 2035 (Status Quo — Netz) — ohne "Industriegebiet
Berg — 2. Erweiterung”

Planfall — Prognose 2035 — mit "Industriegebiet Berg —
2. Erweiterung”

DIMENSIONIERUNG UND UBERPRUFUNG DER LEIS-
TUNGSFAHIGKEIT AN RELEVANTEN KNOTENPUNKTEN
DER ANALYSE 2022, DER 0-PROGNOSE 2035 UND DER
PLANFALL-PROGNOSE 2035 FUR DIE FRUHSPITZE (MSP)
UND DIE ABENDSPITZE (ASP)

Knotenpunkt Rampe B 465 / Ehrlosweg (K 1)
Abknickende Vorfahrts-Regelung
(0-Prognose 2035 + Planfall-Prognose 2035)

Knotenpunkt B 465 / Rampe B 465 — Richtung Berg (K 2)
"Normalknoten" — T-Einmindung
(Planfall-Prognose 2035)

Knotenpunkt B 465 / Rampe B 465 — Richtung Altbierlingen
(K 3) "Normalknoten" — T-Einmindung
(Planfall-Prognose 2035)

Knotenpunkt Rampe B 465 / K 7353 — Richtung Altbierlingen
(K 4) "Normalknoten" — T-Einmundung
(Planfall-Prognose 2035)

Knotenpunkt K 7353 / neue ErschlieBungsstral3e "IG Berg —
2. Erweiterung” "Normalknoten” T-Einmindung
(Planfall-Prognose 2035)

Knotenpunkt B 465 / L 255 — Rottenacker Stral3e Richtung
Dettingen (TZ) LSA-Regelung
(Analyse 2022 + Planfall-Prognose 2035)

Knotenpunkt B 311 / B 465 (TZ 1) Kernstadt Ehingen/Donau
LSA-Regelung
(Analyse 2022, 0-Prognose 2035 + Planfall-Prognose 2035)

Knotenpunkt B 465 / Alamannenstral3e / Riedlinger Stral3e
(TZ 2) LSA-Regelung
(Analyse 2022, 0-Prognose 2035 + Planfall-Prognose 2035)

Knotenpunkt L 257 — Préalat-Walter-Stral3e / K 7353
(TZ 3) "Normalknoten" — T-Einmtindung
(Planfall-Prognose 2035)



FLANKIERENDE MASSNAHMEN ZUR VERANDERUNG DES
MODAL SPLIT IN BEZUG AUF DAS "INDUSTRIEGEBIET
BERG - 2. ERWEITERUNG"

Thematik Radroutennetz
Thematik Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Thematik Gleisanschluss (Industriegleis — DB-Trasse)

SCHALLTECHNISCH RELEVANTE VERKEHRSBELASTUN-
GEN (DTV = alle Tage des Jahres)

Analyse 2022 (Status Quo)

0-Prognose 2035 Status Quo — ohne "Industriegebiet Berg —
2. Erweiterung"

Planfall-Prognose 2035 — mit "Industriegebiet Berg —
2. Erweiterung”

SCHLUSSFOLGERUNGEN UND EMPFEHLUNG

PLANDARSTELLUNGEN

VERKEHRSANALYSEN 2022
1 Zahlstellenibersicht Donnerstag 07.04.2022 (K 1 — K 4, TZ-Dettingen)
2 Zahlstellentibersicht Donnerstag 07.04.2022, Dienstag 28.06.2022,

Dienstag 19.07.2022, Dienstag 26.07.2022 (Lkw-BF 1 -5, Q1 -Q 5,
K 1 K 7355 — Brauhausstral3e Berg)

3 Zahlstellentibersicht Dienstag 26.07.2022 (TZ 1 + TZ 2 Kernstadt
Ehingen/Donau)

4-7 Tagesganglinien K 1 im Zeitbereich 00.00-24.00 Uhr
Rampe B 465 / Ehrlosweg Berg

8 Knotenstrombelastungen K 1
Kfz/24h + SV>3,5t/24h
9 Knotenstrombelastungen K 1

SV>2,8t/24h + Rad/24h

10 Knotenstrombelastungen K 1
Morgenintervall 06.00—-10.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

11 Knotenstrombelastungen K 1
Abendintervall 15.00-19.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

12 Knotenstrombelastungen K 1
Kfz/Hwax — Frihspitze (MSP) + Abendspitze (ASP)

13-16 Tagesganglinien K 2 im Zeitbereich 00.00-24.00 Uhr
Rampe B 465/ B 465 Berg



17 Knotenstrombelastungen K 2
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

18 Knotenstrombelastungen K 2
SV>2,8t/24h + Rad/24h

19 Knotenstrombelastungen K 2
Morgenintervall 06.00—-10.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

20 Knotenstrombelastungen K 2
Abendintervall 15.00-19.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

21 Knotenstrombelastungen K 2
Kfz/Hwax — Frihspitze (MSP) + Abendspitze (ASP)

22-25 Tagesganglinien K 3 im Zeitbereich 00.00—24.00 Uhr
Rampe B 465 / B 465 Altbierlingen

26 Knotenstrombelastungen K 3
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

27 Knotenstrombelastungen K 3
SV>2,8t/24h + Rad/24h

28 Knotenstrombelastungen K 3
Morgenintervall 06.00—-10.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

29 Knotenstrombelastungen K 3
Abendintervall 15.00-19.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

30 Knotenstrombelastungen K 3
Kfz/Hwax — Frihspitze (MSP) + Abendspitze (ASP)

31-34 Tagesganglinien K 4 im Zeitbereich 00.00-24.00 Uhr
K 7353 / Rampe B 465 / K 7353-DorfstralRe Altbierlingen

35 Knotenstrombelastungen K 4
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

36 Knotenstrombelastungen K 4
SV>2,8t/24h + Rad/24h

37 Knotenstrombelastungen K 4
Morgenintervall 06.00-10.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

38 Knotenstrombelastungen K 4
Abendintervall 15.00-19.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h
39 Knotenstrombelastungen K 4
Kfz/Hwax — Frihspitze (MSP) + Abendspitze (ASP)
40-43 Tagesganglinien TZ im Zeitbereich 00.00-24.00 Uhr
B 465 / L 255-Rottenacker Stral3e Dettingen

44 Knotenstrombelastungen TZ
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

45 Knotenstrombelastungen TZ
SV>2,8t/24h + Rad/24h

46 Knotenstrombelastungen TZ
Morgenintervall 06.00—-10.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h
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Knotenstrombelastungen TZ
Abendintervall 15.00-19.00 Uhr
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

Knotenstrombelastungen TZ
Kfz/Huwax — Friuhspitze (MSP) + Abendspitze (ASP)

Querschnittbelastungen Q 1
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

Querschnittbelastungen Q 2
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

Querschnittbelastungen Q 2 (Radverkehr + FulRverkehr)
Rad/24h + FG/24h

Querschnittbelastungen Q 3
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

Querschnittbelastungen Q 4
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

Querschnittbelastungen Q 5
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

Knotenstrombelastungen K 1 (Berg) K 7355-Brauhausstrafie /
Auf der Darre / Schitzenstral3e Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr)
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

Knotenstrombelastungen K 1 (Berg) K 7355-Brauhausstrafie /
Auf der Darre / Schitzenstral3e Abendintervall (15.00-19.00 Uhr)
Kfz/4h + SV>3,5t/4h

Knotenstrombelastungen TZ 1 B 311/ B 465
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

Knotenstrombelastungen TZ 2 B 465 / Alamannenstral3e /
Riedlinger Stral3e
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

Knotenstrombelastungen TZ 3 L 257-Prélat-Walter-Stral3e / K 7353
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

MUNDLICHE VERKEHRSBEFRAGUNGEN LKW (SV>3,5t)
Juni / Juli 2022

Bezirkeplan Teil 1 — Kernstadt (analog 2006)
Bezirkeplan Teil 2 — Nahbereich / Region / Fernbereich (analog 2006)

Ortliche und uberortliche Verkehrsverflechtungen BF 1
K 7355-Brauhausstral3e Berg Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr)
Kfz/4h + Lkw-Befragung SV>3,5t/4h

Ortliche und uberértliche Verkehrsverflechtungen BF 2
K 7353-Dorfstralie Altbierlingen Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr)
Kfz/4h + Lkw-Befragung SV>3,5t/4h

Ortliche und uberdértliche Verkehrsverflechtungen BF 3
L 257-St.-Mang-StralRe Schaiblishausen Morgenintervall
(06.00-10.00 Uhr) Kfz/4h + Lkw-Befragung SV>3,5t/4h

Ortliche und uberdrtliche Verkehrsverflechtungen BF 4
L 257-Kirchbierlinger StraRe Rottenacker Morgenintervall
(06.00-10.00 Uhr) Kfz/4h + Lkw-Befragung SV>3,5t/4h
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Ortliche und uberértliche Verkehrsverflechtungen BF 5
L 255-Rottenacker StralRe Dettingen Morgenintervall
(06.00-10.00 Uhr) Kfz/4h + Lkw-Befragung SV>3,5t/4h

Analyse 2022 — Querschnittbelastungen
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

VERKEHRSPROGNOSE 2035

Planfall 0-Prognose 2035 (ohne "Industriegebiet Berg —
2. Erweiterung") Querschnittbelastungen
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

Planfall-Prognose 2035 (mit "Industriegebiet Berg —
2. Erweiterung") Querschnittbelastungen
Kfz/24h + SV>3,5t/24h

Ubersicht Querschnitte Q 1 — Q 12 (RLS 19)

fur schalltechnische Untersuchungsgegenstéande
Analyse 2022 Querschnittbelastungen

Tabelle larmrelevante Belastungsquerschnitte
DTV - alle Tage des Jahres

0-Prognose 2035 Querschnittbelastungen
Tabelle larmrelevante Belastungsquerschnitte
DTV - alle Tage des Jahres

Planfall-Prognose 2035 Querschnittbelastungen
Tabelle larmrelevante Belastungsquerschnitte
DTV - alle Tage des Jahres

Ubersicht Radroutenvernetzung Bestand + Planung

ANLAGEN - LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN

Al

A2

A3

A4

A5

A6

0-Prognose 2035 Knotenpunkt Rampe B 465 / Ehrlosweg (K 1)
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Friihspitze MSP (MGS)
in Pkw-E/Hwvax (MSP — KNOBEL)

0-Prognose 2035 Knotenpunkt Rampe B 465 / Ehrlosweg (K 1)
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (ASP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt Rampe B 465 / Ehrlosweg (K 1) in Berg
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Friihspitze MSP (MGS)
in Pkw-E/Hwvax (MSP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” 2035
Knotenpunkt Rampe B 465 / Ehrlosweg (K 1) in Berg
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (ASP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt B 465 / Rampe B 465 - Richtung Berg (K 2)
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Frihspitze MSP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (MSP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt B 465 / Rampe B 465 - Richtung Berg (K 2)
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Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Pkw-E/Hwvax (ASP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” 2035
Knotenpunkt B 465 / Rampe B 465 - Richtung Altbierlingen (K 3)
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Friihspitze MSP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (MSP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt B 465 / Rampe B 465 - Richtung Altbierlingen (K 3)
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (ASP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt K 7353 / Rampe B 465 / K 7353-Dorfstralie
Altbierlingen (K 4)

Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Friihspitze MSP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (MSP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt K 7353 / Rampe B 465 / K 7353-Dorfstralie
Altbierlingen (K 4)

Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (ASP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” 2035
Knotenpunkt K 7353 / neue Erschlieldungsstral3e "IG Berg — 2.

Erweiterung"

Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Friihspitze MSP (MGS)

in Pkw-E/Hwvax (MSP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” 2035
Knotenpunkt K 7353 / neue Erschlieldungsstral3e "IG Berg — 2.
Erweiterung"

Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
In Pkw-E/Hmax (ASP — KNOBEL)

Analyse 2022

Knotenpunkt B 465 /L 255-Rottenacker Stral3e Richtung Dettingen
Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Frihspitze MSP

in Pkw-E/Hwmax (MSP — RILSA)

Analyse 2022

Knotenpunkt B 465 /L 255-Rottenacker Straf3e Richtung Dettingen
Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Abendspitze ASP

in Pkw-E/Hmax (ASP — RILSA)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt B 465 /L 255-Rottenacker Straf3e Richtung Dettingen
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Friihspitze MSP (MGS)

in Pkw-E/Hwmax (MSP — RILSA)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt B 465 /L 255-Rottenacker Stral3e Richtung Dettingen
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)

in Pkw-E/Hwvax (ASP — RILSA)

Analyse 2022

Knotenpunkt B 311 / B 465 (TZ 1) Kernstadt Ehingen/Donau
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Frihspitze MSP

in Pkw-E/Hwax (MSP — AMPEL)
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Analyse 2022

Knotenpunkt B 311/ B 465 (TZ 1) Kernstadt Ehingen/Donau
Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Abendspitze ASP

in Pkw-E/Hwmax (ASP — AMPEL)

Planfall 0-Prognose 2035

Knotenpunkt B 311 / B 465 (TZ 1) Kernstadt Ehingen/Donau
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Friihspitze MSP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (MSP — AMPEL)

Planfall 0-Prognose 2035

Knotenpunkt B 311 / B 465 (TZ 1) Kernstadt Ehingen/Donau
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (ASP — AMPEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt B 311/ B 465 (TZ 1) Kernstadt Ehingen/Donau
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Frihspitze MSP (MGS)
in Pkw-E/Hwvax (MSP — AMPEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt B 311 / B 465 (TZ 1) Kernstadt Ehingen/Donau
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (ASP — AMPEL)

Analyse 2022

Knotenpunkt B 465 / Alamannenstral3e / Riedlinger Stral3e (TZ 2)
Kernstadt Ehingen/Donau

Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Frihspitze MSP

in Pkw-E/Humax (MSP — AMPEL)

Analyse 2022

Knotenpunkt B 465 / Alamannenstral3e / Riedlinger Stral3e (TZ 2)
Kernstadt Ehingen/Donau

Leistungsfahigkeitsberechnung fur die Abendspitze ASP

in Pkw-E/Humax (ASP — AMPEL)

Planfall 0-Prognose 2035

Knotenpunkt B 465 / Alamannenstral3e / Riedlinger Stral3e (TZ 2)
Kernstadt Ehingen/Donau

Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Frihspitze MSP (MGS)

in Pkw-E/Hwvax (MSP — AMPEL)

Planfall 0-Prognose 2035

Knotenpunkt B 465 / Alamannenstral3e / Riedlinger Stral3e (TZ 2)
Kernstadt Ehingen/Donau

Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (ASP — AMPEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt B 465 / Alamannenstralie / Riedlinger Stral3e (TZ 2)
Kernstadt Ehingen/Donau

Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Friihspitze MSP (MGS)

in Pkw-E/Hwmax (MSP — AMPEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt B 465 / Alamannenstral3e / Riedlinger Stral3e (TZ 2)
Kernstadt Ehingen/Donau

Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (ASP — AMPEL)
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Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt L 257-Pralat-Walter-Straf3e / K 7353
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Frihspitze MSP (MGS)
in Pkw-E/Hwmax (MSP — KNOBEL)

Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035
Knotenpunkt L 257-Pralat-Walter-Stral3e / K 7353
Leistungsfahigkeitsberechnung fir die Abendspitze ASP (MGS)
In Pkw-E/Hmax (ASP — KNOBEL)



Stadt Ehingen/Donau VU B-Plan-Aufstellung Seite: 1
"Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung"

1.
AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Ehingen/Donau beabsichtigt am Industriestandort Berg Uber eine 2. Er-
weiterung abgeleitet aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Ehingen/Donau (Fort-
schreibung 2015) ausgewiesene gewerbliche Entwicklungsflachen der Planungsab-
sicht der Liebherr-Werk Ehingen GmbH zur Weiterentwicklung des Betriebsstandor-
tes in Ehingen/Donau (Synergie-Effekte) zu entsprechen. Mit der LWE Reparatur-
niederlassung Sud befindet sich bereits aktuell ein neues Hallengebaude der Firma
Liebherr im Industriegebiet Berg. In diesem Zusammenhang bzw. im Rahmen der
Bearbeitung zur Bebauungsplan-Aufstellung "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung"
wurden Uber das Regierungsprasidium Tubingen bzw. das Ministerium fir Verkehr
Baden-Wurttemberg, Stuttgart, zu den beiden relevanten Uberfiihrungsbauwerken
Uber die B 465 im Zuge des Ehrlosweges und der K 7353 Aussagen mit Fahraufla-
gen zum Befahren fur bestimmte LWE-Fahrzeugtypen (Lastkombinationen) getrof-
fen.

Dartber hinaus befinden sich bereits seit vielen Jahren rund um die ehemaligen
"Schleckerhallen" Lager- und Logistikeinrichtungen bei verschiedenen Speditions-
betrieben fur Bauteile zum Kranaufbau der Firma Liebherr.

Dadurch, dass die Stadt Ehingen/Donau Uber keine gewerblich-industriellen Fla-
chenpotenziale fur grof3flachige Betriebsentwicklungen mehr verfigt, wurde der
etablierte Standort Berg fur die erforderlichen Flachen dieser Betriebsentwicklung
(Betriebsmodell LWE-Sud) und ein weiterer Ansatz von gewerblichen Flachen im
Sinne einer kommunalen Angebotsplanung fir weitere Gewerbebetriebe praferiert.
Diese Flachenpotenziale fur weitere gewerblich-industrielle Flachen aul3erhalb der
Betriebsentwicklung der Firma Liebherr sind gegenwartig noch nicht néher als kon-
krete Nutzungsziele definiert.

Vor diesem Hintergrund wurde die Planungsgruppe SSW GmbH, Ludwigsburg, im
Frahjahr 2022 durch die Stadt Ehingen/Donau damit beauftragt, eine entsprechende
Verkehrsuntersuchung zur Uberpriifung der kinftigen Leistungsfahigkeit und Di-
mensionierung einer geplanten GebietserschlieRung fir die Bebauungsplan-Auf-
stellung "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung"” durchzufiihren und etwaige Konse-
guenzen sowie ggf. erforderliche Ertlichtigungsmaflinahmen zu prufen und darzu-
stellen. Durch den Beteiligungsprozess der Offentlichkeit mit einer 1. Burgerinfor-
mationsveranstaltung am 31.03.2022 (Problemfelder) und einer 2. Burgerinformati-
onsveranstaltung am 14.11.2022 (feed back) haben sich die Umféange der Bearbei-
tung erheblich ausgeweitet und teilweise bis in die benachbarte Stadtteilbetrachtung
differenziert.

Im Rahmen der Frihzeitigen Beteiligung (83 (1) bzw. 84 (1) BauGB / 10.04.2023 —
12.05.2023) erfolgte auf der Grundlage des Bebauungsplan-Vorentwurfes innerhalb
des Bebauungsplan-Aufstellungsverfahrens durch das Landratsamt Alb-Donau-
Kreis erneut eine Erganzung der verkehrlichen Betrachtungen durch den Nachweis
der Leistungsfahigkeit am Anschluss L 257 / K 7353 fur den Prognose-Planfall
2035.
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2.

VERKEHRSANALYSEN 2022

2.1

Knotenpunkterhebungen tber 24 Stunden (00.00—24.00 Uhr)

Donnerstaq 07. April 2022

Am Donnerstag, 07. April 2022 wurde bei guten Witterungsverhaltnissen in Form
von Videoanalysen tber den Gesamttag (24 Stunden) nachfolgende Knotenpunkte
(vgl. Plan 1) erhoben:

— K1 — Rampe B 465/ Ehrlosweg in Berg

— K2 — Rampe B 465/ B 465 in Berg

— K3 — Rampe B 465/ B 465 in Altbierlingen

— K4 - K7353/Rampe B 465 / K 7353 — Dorfstral3e Altbierlingen
— TZ - B 465/ L 255-Rottenacker Stral3e Dettingen (vgl. Plan 2)

Die Form der Videoerhebung hat generell neben dem motorisierten Individualver-
kehr (MIV) und dem Radverkehr samtliche Kraftfahrzeugarten, wie Moped / Krad /
Quad, Pkw, Lfw, Lkw, Bus und Sattelzug / Lastzug / Sonderfahrzeug erfasst, so
dass auch konkrete Angaben zum Anteil des sog. "Schwerlastverkehrs" (SV>3,5t,
SV >2,8t/ incl. Busse) mdglich sind.

Die durchgefiihrte Videoerhebung hat auch gegeniber manuellen Erhebungen mit
Zahlkraften den Vorteil, dass belegbare bzw. reproduzierbare Ergebnisse (Video-
dateien) erhalten bleiben.

In den Plandarstellungen 4 bis 7 (K 1) sind in Viertelstunden-Intervallen in Form von
Tagesganglinien die Verkehrsbelastungen in den Knotenpunktadsten Ehrlosweg
Richtung Berg / Rampe B 465 / Ehrlosweg Richtung Industriegebiet Berg darge-
stellt.

Aus den Plandarstellungen 4-6 sind jeweils im oberen Diagramm des Planes die
auf den Knotenpunkt zugefihrten Verkehrsmengen und im unteren Diagramm des
Planes der jeweilige Gesamtquerschnitt im Knotenpunktast ersichtlich.

Zusatzlich ist in schwarzer Hinterlegung die Anteiligkeit der Schwerverkehre
SV>3,5t/24h ersichtlich und in der Summe separat ausgewiesen.

Im Plan 8 sind zum Knotenpunkt K 1 Gber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/24h und SV>3,5t/24h dargestellt.

Der Plan 9 stellt zum Knotenpunkt K 1 Uber den Gesamttag (00.00—24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen zum SV>2,8t/24h und zum Radverkehr auf der StralRe
Rad/24h dar.

Im Plan 10 sind zum Knotenpunkt K 1 fiir das Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h ablesbar.
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Aus dem Plan 11 sind zum Knotenpunkt K 1 fir das Abendintervall (15.00-19.00
Uhr) die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h zu entnehmen.

Der Plan 12 weist die Knotenstrombelastungen K 1 fir die Frihspitze (MSP =
10.00-11.00 Uhr) und die Abendspitze (ASP = 16.45-17.45 Uhr) in Kfz/Hwax aus.

Aus den Plandarstellungen 13 bis 16 (K 2) sind in Viertelstunden-Intervallen in Form
von Tagesganglinien die Verkehrsbelastungen in den Knotenpunktdsten Rampe
B 465 Richtung Berg / B 465 Richtung Altbierlingen / B 465 Richtung Kernstadt E-
hingen/Donau zu entnehmen.

Aus den Plandarstellungen 13-15 sind jeweils im oberen Diagramm des Planes die
auf den Knotenpunkt zugefuhrten Verkehrsmengen und im unteren Diagramm des
Planes der jeweilige Gesamtquerschnitt im Knotenpunktast ersichtlich.

Zusatzlich ist in schwarzer Hinterlegung die Anteiligkeit der Schwerverkehre
SV>3,5t/24h ersichtlich und in der Summe separat ausgewiesen.

Im Plan 17 sind zum Knotenpunkt K 2 Gber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/24h und SV>3,5t/24h dargestellt.

Der Plan 18 stellt zum Knotenpunkt K 2 tGber den Gesamttag (00.00—24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen zum SV>2,8t/24h und zum Radverkehr auf der Strale
Rad/24h dar.

Im Plan 19 sind zum Knotenpunkt K 2 fir das Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h ablesbar.

Aus dem Plan 20 sind zum Knotenpunkt K 2 fir das Abendintervall (15.00-19.00
Uhr) die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h zu entnehmen.

Der Plan 21 weist die Knotenstrombelastungen K 2 fir die Friuhspitze (MSP =
07.00-08.00 Uhr) und die Abendspitze (ASP = 16.15-17.15 Uhr) in Kfz/Hwvax aus.

In den Plandarstellungen 22 bis 25 (K 3) sind in Viertelstunden-Intervallen in Form
von Tagesganglinien die Verkehrsbelastungen in den Knotenpunktdsten Rampe
B 465 / B 465 Richtung Altbierlingen bzw. Biberach/Rif3 dargestellt.

Aus den Plandarstellungen 22—-24 sind jeweils im oberen Diagramm des Planes die
auf den Knotenpunkt zugefihrten Verkehrsmengen und im unteren Diagramm des
Planes der jeweilige Gesamtquerschnitt im Knotenpunktast ersichtlich.

Zusatzlich ist in schwarzer Hinterlegung die Anteiligkeit der Schwerverkehre
SV>3,5t/24h ersichtlich und in der Summe separat ausgewiesen.

Im Plan 26 sind zum Knotenpunkt K 3 tber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/24h und SV>3,5t/24h dargestellt.

Der Plan 27 stellt zum Knotenpunkt K 3 tGiber den Gesamttag (00.00—24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen zum SV>2,8t/24h und zum Radverkehr auf der Stral3e
Rad/24h dar.

Im Plan 28 sind zum Knotenpunkt K 3 fir das Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr) die
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Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h ablesbar.

Aus dem Plan 29 sind zum Knotenpunkt K 3 fur das Abendintervall (15.00-19.00
Uhr) die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h zu entnehmen.

Der Plan 30 weist die Knotenstrombelastungen K 3 fir die Fruhspitze (MSP =
07.00-08.00 Uhr) und die Abendspitze (ASP = 16.15-17.15 Uhr) in Kfz/Hwax aus.

Aus den Plandarstellungen 31 bis 34 (K 4) sind in Viertelstunden-Intervallen in Form
von Tagesganglinien die Verkehrsbelastungen in den Knotenpunktasten K 7353
Richtung Kirchbierlingen / Rampe B 465 / K 7353 — Dorfstral3e Altbierlingen zu ent-
nehmen.

Aus den Plandarstellungen 31-33 sind jeweils im oberen Diagramm des Planes die
auf den Knotenpunkt zugefuhrten Verkehrsmengen und im unteren Diagramm des
Planes der jeweilige Gesamtquerschnitt im Knotenpunktast ersichtlich.

Zusatzlich ist in schwarzer Hinterlegung die Anteiligkeit der Schwerverkehre
SV>3,5t/24h ersichtlich und in der Summe separat ausgewiesen.

Im Plan 35 sind zum Knotenpunkt K 4 Gber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/24h und SV>3,5t/24h dargestellt.

Der Plan 36 stellt zum Knotenpunkt K 4 tGber den Gesamttag (00.00—24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen zum SV>2,8t/24h und zum Radverkehr auf der Stral3e
Rad/24h dar.

Im Plan 37 sind zum Knotenpunkt K 4 fir das Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h ablesbar.

Aus dem Plan 38 sind zum Knotenpunkt K 4 fur das Abendintervall (15.00-19.00
Uhr) die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h zu entnehmen.

Der Plan 39 weist die Knotenstrombelastungen K 4 fir die Friuhspitze (MSP =
06.45-07.45 Uhr) und die Abendspitze (ASP = 16.15-17.15 Uhr) in Kfz/Hwax aus.

In den Plandarstellungen 40 bis 43 (TZ 1) sind in Viertelstunden-Intervallen in Form
von Tagesganglinien die Verkehrsbelastungen in den Knotenpunktésten B 465 /
L 255 — Rottenacker Stral3e Richtung Dettingen dargestellt.

Aus den Plandarstellungen 40—-42 sind jeweils im oberen Diagramm des Planes die
auf den Knotenpunkt zugefuhrten Verkehrsmengen und im unteren Diagramm des
Planes der jeweilige Gesamtquerschnitt im Knotenpunktast ersichtlich.

Zusatzlich ist in schwarzer Hinterlegung die Anteiligkeit der Schwerverkehre
SV>3,5t/24h ersichtlich und in der Summe separat ausgewiesen.

Im Plan 44 sind zum Knotenpunkt TZ 1 Gber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/24h und SV>3,5t/24h dargestellt.

Der Plan 45 stellt zum Knotenpunkt TZ 1 Gber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr)
die Knotenstrombelastungen zum SV>2,8t/24h und zum Radverkehr auf der Stral3e
Rad/24h dar.
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Im Plan 46 sind zum Knotenpunkt TZ 1 fur das Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr)
die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h ablesbar.

Aus dem Plan 47 sind zum Knotenpunkt TZ 1 flr das Abendintervall (15.00-19.00
Uhr) die Knotenstrombelastungen Kfz/4h und SV>3,5t/4h zu entnehmen.

Der Plan 48 weist die Knotenstrombelastungen TZ 1 fur die Fruhspitze (MSP =
07.00-08.00 Uhr) und die Abendspitze (ASP = 16.15-17.15 Uhr) in Kfz/Hwax aus.

2.2
Miindliche Verkehrsbefragungen zum Lkw-Verkehr (Morgenintervall) mit

Querschnitterhebungen tiber 24 Stunden und Knotenpunkterhebung in Berg
(Morgen- und Abendintervall) im Juni / Juli 2022

In den Sommermonaten Juni / Juli 2022 wurden erganzend Lkw-Befragungen (Lkw-
BF 1-5) im Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr) zusammen mit Querschnitterhebun-
gen (Q 1-5) tber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr) in den das Industriegebiet Berg
umgebenden Stadtteilen bzw. in Rottenacker durchgefuhrt (vgl. Plan 2).

Faktisch hat die Lkw-Befragung (BF 4 / Q 4) im Zuge der L 257 — Kirchbierlinger
Stral3e in Rottenacker unmittelbar dstlich der Einmindung der Max-Eyth-Stral3e
stattgefunden.

— Q1 - K 7355 - Brauhausstral3e in Berg (DI 26.07.2022)

— Q2 - K 7353 - Dorfstral3e in Altbierlingen (DI 19.07.2022)

— Q3 — L 257 - St.-Mang-Stral3e in Schaiblishausen (DI 19.07.2022)
— Q4 - L 257 - Kirchbierlinger Stral3e in Rottenacker (DI 28.06.2022)

— Q5 — L 255 - Rottenacker Straf3e in Dettingen (DI 28.06.2022)

Im Plan 49 sind fur den Querschnitt Q 1 (Berg) die Verkehrsbelastungen tber den
Gesamttag (00.00-24.00 Uhr) in Kfz/24h und SV>3,5t/24h ausgewiesen.

Aus dem Plan 50 sind die Querschnittbelastungen Q 2 (Altbierlingen) tiber den Ge-
samttag in Kfz/24h und SV>3,5t/24h zu entnehmen. Dariber hinaus sind im Plan
51 die Querungsvorgénge durch Ful3ganger und Fahrradfahrer und die Belastungen
durch Fahrradfahrer auf der Stral3e in Rad/24h und FG/24h dargestellt.

Der Plan 52 weist die Querschnittbelastungen Q 3 (Schaiblishausen) Gber den Ge-
samttag (00.00-24.00 Uhr) in Kfz/24h und SV>3,5t/24h aus.

Im Plan 53 sind die Querschnittbelastungen Q 4 (Rottenacker — Kirchbierlingen)
Uber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr) hinweg in Kfz/24h und SV>3,5t/24h darge-
stellt.

Aus dem Plan 54 sind die Querschnittbelastungen Q 5 (Dettingen) tber den Ge-
samttag (00.00-24.00 Uhr) in Kfz/24h und SV>3,5t/24h zu entnehmen.

Darlber hinaus wurden im Teilort Berg am Knotenpunkt (K 1 / DI 26.07.2022)
K 7353 — Brauhausstral3e / Auf der Darre / Schitzenstral3e weitere fahrzeugspezi-
fische Erhebungen im Morgenintervall und im Abendintervall durchgefihrt.

Der Plan 55 weist die Knotenstrombelastungen K 1 fur das Morgenintervall (06.00-
10.00 Uhr) in Kfz/4h und SV>3,5t/4h aus.
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Aus dem Plan 56 sind die Knotenstrombelastungen K 1 fir das Abendintervall
(15.00-19.00 Uhr) in Kfz/4h und SV>3,5t/4h zu entnehmen.

Die mindlichen Verkehrsbefragungen zum Lkw-Verkehr (Lkw-BF 1-5) wurden in
Analogie zu den seinerzeit im Rahmen der Planungsiberlegungen zu einer kinfti-
gen Westtangente Ehingen/Donau im Jahre 2006 durchgefuihrten mindlichen Ver-
kehrsbefragungen (alle Kfz) — u.a. im Zuge der B 465 zwischen Teilort Berg und
Abzweig L 255 in Richtung Dettingen [2006: BF 1 / Q 1] bzw. L 255 in Richtung
Dettingen [2006: BF 2 / Q 2] — entsprechend in den Verkehrsbezirken ausgewertet.

Der Plan 60 zeigt den Bezirkeplan Teil 1 fir die Kernstadt mit nahen Teilorten.
Der Plan 61 erlautert als Bezirkeplan Teil 2 den Nahbereich / Region / Fernbereich
den raumlichen Umfang der Auswertung.

Die mundlichen Lkw-Befragungen wahrend des Morgenintervalls (06.00-10.00 Uhr)
sind der Tatsache geschuldet, dass in diesem Zeitbereich tiber den Gesamttag hin-
weg das insgesamt hdchste Schwerverkehrs- bzw. Guterverkehrsaufkommen an-
zutreffen ist.

Der Plan 62 weist die drtlichen und tberdrtlichen Verkehrsverflechtungen BF 1/ Q
1 im Zuge der K 7355 — Brauhausstral3e Berg wahrend des Morgenintervalls in
Kfz/4h und die Lkw-Befragung SV>3,5t/4h aus.

Aus dem Plan 63 sind die drtlichen und Uberortlichen Verkehrsverflechtungen BF 2
/ Q 2 im Zuge der K 7353 — Dorfstral3e Altbierlingen wahrend des Morgenintervalls
in Kfz/4h und die Lkw-Befragung SV>3,5t/4h zu entnehmen.

Im Plan 64 sind die ortlichen und Uberdrtlichen Verkehrsverflechtungen BF 3/ Q 3
im Zuge der L 257 — St.-Mang-Straf3e Schaiblishausen wahrend des Morgeninter-
valls in Kfz/4h und die Lkw-Befragung SV>3,5t/4h dargestellt.

Der Plan 65 zeigt die drtlichen und Uberortlichen Verkehrsverflechtungen BF 4 / Q
4 im Zuge der L 257 — Kirchbierlinger Stral3e Rottenacker wahrend des Morgenin-
tervalls in Kfz/4h und die Lkw-Befragung SV>3,5t/4h auf.

Aus dem Plan 66 lassen sich die ortlichen und tberértlichen Verkehrsverflechtun-
gen BF 5/ Q 5 im Zuge der L 255 — Rottenacker Stral3e Dettingen wahrend des
Morgenintervalls in Kfz/24h und die Lkw-Befragung SV>3,5t/4h ablesen.

Bei den Plandarstellungen 62 bis 66 sind in blauer Farbgebung die Teilorte der Stadt
Ehingen/Donau und in roter Farbgebung die Kernstadt und die kernstadtnahen Teil-
orte als Quellverkehre bzw. Zielverkehre gesondert hervorgehoben.

Die durchgefuhrten Lkw-Befragungen im Morgenintervall (06.00-10.00 Uhr) haben
aufgezeigt, dass Uberwiegend grél3ere Lieferwagen (3,5t bis 5,0t zulassiges Ge-
samtgewicht bzw. Gesamtmasse) befragt worden sind und teilweise sehr hohe An-
teile stadtischer Ziel- / Quellverkehre vertreten sind.

Vereinzelt auftretende Liebherr-Verkehre waren nahezu komplett der Sparte "Hau-
stechnik” und nicht dem Materialfluss zum "Kranaufbau" zuzuordnen.
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2.3

Knotenpunkterhebungen uber 24 Stunden (00.00—24.00 Uhr)

Dienstag 26. Juli 2022

Als weiterer verkehrlicher Betrachtungsbereich hat sich im Verlauf des weiteren Pla-
nungsprozesses nach dem Abstimmungstermin vom 21. Juli 2022 mit dem Landrat-
samt des Alb-Donau-Kreises auch die Knotenpunktabfolge B 311 /B 465 (TZ 1) und
B 465 / AlamannenstralRe / Riedlinger StralRe (TZ 2) herausgehoben (vgl. Plan 3).

Im Plan 57 sind zum Knotenpunkt TZ 1 Gber den Gesamttag (00.00-24.00 Uhr) die
Knotenstrombelastungen Kfz/24h und SV>3,5t/24h dargestellt.

Aus dem Plan 58 sind zum Knotenpunkt TZ 2 tUber den Gesamttag (00.00-24.00
Uhr) die Knotenstrombelastungen Kfz/24h und SV>3,5t/24h zu entnehmen.

Zur Thematik der Leistungsfahigkeit (vgl. Kapitel 5.7 und 5.8) sind diese beiden
lichtsignalgeregelten Knotenpunkte in den Anlagen A 17 / A 18 ff. bzw. A 23/ A 24
ff. naher betrachtet worden.

2.4

Knotenpunkterhebung tiber 24 Stunden (00.00-24.00 Uhr)

Dienstag 13. Juni 2023

Im Rahmen der Stellungnahmen aus der Frihzeitigen Beteiligung ist durch das
Landratsamt Alb-Donau-Kreis die Betrachtung des Anschlusses der K 7353 an die
L 257 — Pralat-Walter-StralRe (TZ 3 Kirchbierlingen) in die verkehrlichen Betrachtun-
gen aufgenommen worden.

Der Plan 59 stellt zum Knotenpunkt TZ 3 iber den Gesamttag (00.00—-24.00 Uhr)
die Knotenstrombelastungen Kfz/24h und SV>3,5t/24h dar.

Im Rahmen der Erhebung vom 13.06.2023 hat es sich gezeigt, dass sich das
Schwerverkehrsaufkommen (SV>3,5t) im Zuge der K 7353 gegenuber der Erhe-
bung vom 07.04.2022 jahreszeitlich bedingt nahezu verdoppelt hat. Hierfur sind ins-
besondere landwirtschaftliche Verkehre durch Traktoren bzw. Traktorengespanne
mit 1 bzw. 2 Anhangern (Ernte, Mahd, etc. ...) verantwortlich. So ist durch die Vi-
deoerhebung nachgewiesen, dass stindlich zwischen 1 und 10 (im Zeitbereich
18.30 Uhr bis 19.30 Uhr) Traktoren bzw. Traktorgespanne die K 7353 mit den davon
abzweigenden Wirtschaftswegen genutzt haben.

Zudem war im Zuge der K 7353 gegenuber der Erhebung vom Donnerstag 07. April
2022 auch ein um ca. 150 — 200 Kfz/24h hoheres Verkehrsaufkommen flr einen
sog. "Normalwerktag" (DI, MI, DO) zu verzeichnen gewesen. Dies ist im Rahmen
der Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung 2022-2023 beriicksichtigt worden.

Allgemein auffallig ist das verbotene Linksabbiegen aus der Ortslage Kirchbierlin-
gen kommend in die K 7353 Uber die Zufahrtsspur der Einmindung — am Fahr-
bahnteiler links vorbei — mit deutlich mehr als nur Einzelféllen durch Zweirader,
Pkw's und Lieferwagen.

2.5

Interpretation der Analyseergebnisse 2022 im Vergleich zu den Erhebungser-
gebnissen 2006 zur Westtangente und zum Fortschreibungsansatz 2019 aus
dem Monitoring der StraBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg (SVZ)
Abgeleitet aus den Erhebungsergebnissen der Videoerfassungen (24 Stunden) vom
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Donnerstag 07. April 2022, Dienstag 28. Juni 2022, Dienstag 19. Juli 2022 und vom

Dienstag 26. Juli 2022 sowie den nachfolgenden Monitoring-Querschnitten der Stra-

Renverkehrszentrale Baden-Wirttemberg

o B 465 auf mittlerer Hohe des Industriegebiet Berg (SVZ-Zahlstellen-Nr.:
77241100 - Fortschreibung 2019 / Datenaktualisierung 29.12.2021)

o L 255 Dettingen / Dintenhofen (SVZ-Zahistellen-Nr.: 77241200 — Fortschreibung
2019 / Datenaktualisierung 29.12.2021)

o L 257 Kirchbierlingen (SVZ-Zahlstellen-Nr.: 77241202 — Z&hlung 2019 / Daten-
aktualisierung 29.12.2021)

o L 257 Weisel / Schaiblishausen (SVZ-Zahlstellen-Nr.: 77241205 — Z&hlung 2019
/ Datenaktualisierung 29.12.2021)

o K 7353 sudlich Industriegebiet Berg (SVZ-Zahlstellen-Nr.: 77241401 — Fort-
schreibung 2019 / Datenaktualisierung 29.12.2021)

kann im Vergleich zu den aktuell 2022 durchgefiihrten Videoerhebungen festgehal-

ten werden, dass im relevanten Stral3enverkehrsnetz aktuell eine stagnierende bzw.

wieder leicht ansteigende Verkehrsentwicklung fir die sog. "Normalwerktage"

(Dienstag, Mittwoch, Donnerstag / DTVws3) zu verzeichnen ist.

Fur die La&rmkennwerte nach den Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen (RLS
19) hat sich die Berechnungsgrundlage gemalf3 den Vorgaben von der Bundesan-
stalt fur StralRenwesen (BASt) geédndert. Die Ergebnisse des Verkehrsmonitorings
ab 2021 befinden sich aktuell bei der Stral3enverkehrszentrale (SVZ / MobiData
BW) in einer Uberarbeitung.

Der Querschnitt im Zuge der B 465 weist als Monitoring-Werte (SVZ-Verkehrsmo-
nitoring 2018) eine Belastung von 8.070 Kfz/24h (DTVws) und einen Anteil des sog.
"Schwerlastverkehrs" in Hoéhe von 973 SV>3,5t/24h bzw. ca. 12,06% (DTVws3) aus.
Die aktuellen Analysen 2022 zeigen in diesem Querschnitt eine Belastung von ca.
8.400 Kfz/24h und eine Schwerverkehrsbelastung in Hohe von ca. 1.016
SV>3,5t/24h bzw. einen Schwerverkehrsanteil von ca. 12,1% fur den sog. "Normal-
werktag".

Der Querschnitt im Zuge der L 255 zwischen Dettingen und Dintenhofen weist als
Monitoring-Werte (SVZ-Verkehrsmonitoring 2018) eine Belastung von 5.536
Kfz/24h (DTVws) und einen Anteil des sog. "Schwerlastverkehrs" in Hohe von 161
SV>3,5t/24h bzw. ca. 2,91% (DTVws) aus.

Die aktuellen Analysen 2022 zeigen in diesem Querschnitt eine Belastung von ca.
5.300 Kfz/24h und eine Schwerverkehrsbelastung in Hohe von ca. 250 SV>3,5t/24h
bzw. einen Schwerverkehrsanteil von ca. 4,7% fur den sog. "Normalwerktag".

Der Querschnitt im Zuge der L 257 zwischen Rottenacker und Kirchbierlingen weist
als Monitoring-Werte (SVZ-Verkehrsmonitoring 2018) eine Belastung von 3.202
Kfz/24h (DTVws) und einen Anteil des sog. "Schwerlastverkehrs" in Hohe von 229
SV>3,5t/24h bzw. ca. 7,15% (DTVws) aus.

Die aktuellen Analysen 2022 zeigen in diesem Querschnitt eine Belastung von ca.
3.500 Kfz/24h und eine Schwerverkehrsbelastung in Hohe von ca. 329 SV>3,5t/24h
bzw. einen Schwerverkehrsanteil von ca. 9,4% fir den sog. "Normalwerktag".

Der Querschnitt im Zuge der L 257 zwischen Weisel und Schaiblishausen weist als
Monitoring-Werte (SVZ-Verkehrsmonitoring 2018) eine Belastung von 3.515
Kfz/24h (DTVws) und einen Anteil des sog. "Schwerlastverkehrs" in Hohe von 192
SV>3,5t/24h bzw. ca. 5,46% (DTVws) aus.

Die aktuellen Analysen 2022 zeigen in diesem Querschnitt eine Belastung von ca.
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3.800 Kfz/24h und eine Schwerverkehrsbelastung in Héhe von ca. 405 SV>3,5t/24h
bzw. einen Schwerverkehrsanteil von ca. 10,66% fur den sog. "Normalwerktag".

Der Querschnitt im Zuge der K 7353 zwischen Kirchbierlingen und Altbierlingen
weist als Monitoring-Werte (SVZ-Verkehrsmonitoring 2018) eine Belastung von
1.045 Kfz/24h (DTVws) und einen Anteil des sog. "Schwerlastverkehrs" in Hohe von
15 SV>3,5t/24h bzw. ca. 1,44% (DTVws) aus.

Die aktuellen Analysen 2022 zeigen in diesem Querschnitt eine Belastung von ca.
1.200 Kfz/24h und eine Schwerverkehrsbelastung in Héhe von ca. 49 SV>3,5t/24h
bzw. einen Schwerverkehrsanteil von ca. 4,1% fur den sog. "Normalwerktag".

In Anbetracht der aktuell nicht mehr vorhandenen Beeintrachtigungen durch die
CORONA-Pandemie mit Home Office, Video-Meetings, eingeschrankten Kontakten
in Prasenzveranstaltungen, etc. wurde fur die aktuellen Erhebungsergebnisse vom
Donnerstag 07. April 2022, Dienstag 28. Juni 2022, Dienstag 19. Juli 2022 und vom
Dienstag 26. Juli 2022 kein Aufschlag zu diesen Erhebungsergebnissen als Hoch-
rechnung 2022 aus den zuletzt bekannten Monitoring-Werten der Stral3enverkehrs-
zentrale Baden-Wurttemberg (SVZ) vorgenommen.

Im Vergleich zu den Erhebungsergebnissen im Rahmen der Verkehrsuntersuchung
zu einer Westtangente des Jahres 2006 — damals unter den Verkehrsbedingungen
von "Schleckerland” und den Logistikeinrichtungen der Firma Schlecker im Umland
bzw. dem Industriegebiet Berg — hat es sich gezeigt, dass aktuell im Jahre 2022 im
Zuge der B 465 unmittelbar nérdlich der Einmundung L 255 - Rottenacker Stral3e
mit ca. 16.100 Kfz/24h gegentiber ca. 17.100 Kfz/24h (2006) bzw. im Zuge der L 255
- Rottenacker Strafl3e mit ca. 6.900 Kfz/24h gegenlber ca. 7.900 Kfz/24h (2006) ein
um ca. 1.000 Kfz/24h geringeres Verkehrsaufkommen herrscht.

Demgegeniber ist die aktuelle Querschnittbelastung 2022 unmittelbar sudlich der
Einmindung L 255 - Rottenacker StralRe mit ca. 11.300 Kfz/24h gegenitber damals
ca. 11.200 Kfz/24h (2006) nahezu konstant geblieben.

Im Vergleich zu den Erhebungsergebnissen der Verkehrsuntersuchung zu einer
Westtangente aus dem Jahre 2006 hat sich im Bereich der lichtsignalgeregelten
Knotenpunktabfolge B 311 / B 465 (TZ 1) und B 465 / Alamannenstral3e / Riedlin-
ger Stral3e (TZ 2) aktuell 2022 durchaus eine Verkehrsentwicklung gezeigt.

Im Zuge der B 311/ B 465 in Richtung Norden liegt die aktuelle Querschnittbelas-
tung 2022 mit ca. 19.050 Kfz/24h um ca. +1.450 Kfz/24h hoher als die ca. 17.600
Kfz/24h aus dem Jahre 2006. Diese Entwicklung lasst sich auch nach Stden im
Zuge der B 311 in Richtung Riedlingen mit aktueller Querschnittbelastung 2022 in
Hohe von ca. 14.530 Kfz/24h und somit um ca. +1.330 Kfz/24h erhdhter Verkehrs-
starke gegenuber den ca. 13.200 Kfz/24h aus dem Jahre 2006 bestatigen.

Die aktuelle Querschnittbelastung im Zuge der B 465 unmittelbar nordlich der
Bahntrasse mit ca. 17.325 Kfz/24h weist, anders als zuvor fir die B 311 dargelegt,
die nahezu identische Verkehrsstarke zu ca. 17.300 Kfz/24h des Jahres 2006 auf.

Demgegeniber weist jedoch die Querschnittbelastung im Zuge der B 465 unmittel-
bar nordlich der Alamannenstra3e mit aktuell ca. 10.522 Kfz/24h gegenlber ca.
11.300 Kfz/24h des Jahres 2006 mit ca. -778 Kfz/24h eine deutliche Verkehrsab-
nahme auf.

Dies lasst den Schluss zu, dass Uber die Alamannenstral3e eine signifikante Inten-
sivierung von Fahrten eingetreten ist, die auf "kirzerem Weg", als Uber das
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klassifizierte Bundesstral3en-Netz. lhre Ziele bzw. Quellen von Fahrten frequentie-
ren, z.B. Berufspendler Firma Liebherr und andere Firmen, Kunden und Besucher
von Fachmarkten nordlich der Bahnlinie, Vorfahrtsregelung an Kreisverkehrsplat-
zen, etc. ...

3.
ABLEITUNG DES KUNFTIGEN FAHRTENPOTENZIALS DURCH DEN BE-
BAUUNGSPLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG = 2. ERWEITERUNG"

3.1
Kinftiges Fahrtenaufkommen durch die neuen Nutzungen der Flachen im
Industriegebiet Berg (Bestand + 2. Erweiterunq)

In den Monaten April bis Oktober 2022 haben intensive Abstimmungen mit der
Firma Liebherr tber Strukturdaten und das kinftige Verkehrsaufkommen sowie die
kinftigen Verkehrsstrome fir das LWE-Werk Sud zum Zieljahr des Prognosehori-
zontes 2035 stattgefunden.

Darlber hinaus sind weitere gewerblich-industrielle Flachen innerhalb des raumli-
chen Geltungsbereiches "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” ausgewiesen, die
jedoch aktuell noch mit keinen konkreten Nutzungszielen fur Betriebsansiedelungen
belegt sind.

Fur die Entwicklung des Industriestandortes Berg entsprechend dem Betriebsmo-
dell — Werk Sud sind ca. 1.000 kiinftige Mitarbeiter / Beschaftigte vorgesehen, die
mit unterschiedlichen Arbeitszeitmodellen (Gleitzeit, 2-Schicht-Betrieb, teilweise
Auslieferung wahrend der Nachtzeit, etc.) beschaftigt sein werden. Ziel ist es hierbei
durch das betriebliche Mobilitatskonzept der Firma Liebherr bei einem Ansatz von
ca. 2,5 Fahrten je Tag den Modal Split — noch ohne Gleisanschluss im Industriege-
biet Berg — wie folgt zu erreichen:

o ca. 1.750 Pkw-Fahrten/Tag

o ca. 500 Krad-Fahrten/Tag (motorisierte Zweiradfahrten, Quad, etc. ...)

o ca. 250 Fahrrad-/Pedelec-Fahrten/Tag (Rad, Pedelec, S-Pedelec, etc. ...)

Zum auf das klassifizierte Straf3enverkehrsnetz der Bundesstral3en orientierten

Schwerverkehrsaufkommen (Krane / Lkw) wurde bezogen auf 220 Arbeitstage im

Jahr von folgenden durchschnittlichen Verkehrsbelastungen durch sog. "Schwer-

lastverkehre" (SV>3,5t) — je Arbeitstag im Zieljahr 2035 — ausgegangen:

ca. 126 Krane / Lkw >3,5t — DTV alle Tage des Jahres

o ca. 159 Krane / Lkw >3,5t — DTV-W6 (Werktage MO — SA)

o ca. 207 Krane / Lkw >3,5t — DTV-W3 (Werktage DI, MI, DO = "Normalwerktage")

o ca. 260 Krane / Lkw >3,5t — maximale Tagesspitzenbelastung an vereinzelt auf-
tretenden Tagen im Jahr

O

Richtungsorientierungen von sog. "Schwerlastverkehren" (SV>3,5t):
o B 311 und B 465 — Ehingen / Erbach / Ulm (- / ca. 68,8%)

B 465 und B 492 — Blaubeuren (- / ca. 13,8%)

B 465 — Biberach/Rif3 (- / ca. 16,5%)

B 465 und B 311 — Riedlingen (- / ca. 0,5%)

B 465 und B 311 und B 465 Metzingen (- / ca. 0,4%)

O
O
O
O
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Abschatzung der Verkehrserzeugung (FGSV e. V., Kéln 01/2019) nach Dr. Bosser-
hoff fur das geplante Nutzungsgefiige "LWE-Betriebsmodell -Werk Std" im "Indust-
riegebiet Berg — 2. Erweiterung™:

MITARBEITER BE- KUNDEN LIEFER-
SCHAFTIGTE BESUCHER VERKEHR
Kunden und Besucher ca. 100
Mitarbeiter / Beschéaftigte ca. 1.000
(Gleitzeit / 2-

Schicht-Betrieb, teil-
weise Auslieferung
wahrend der Nacht-

zeit)
Wegehaufigkeit 2,5-2.500 2,2-220
(Wege / Personen / Tag)
Anwesenheitsfaktor 90 % - 2.250
Mitarbeiter / Beschaftigte
MIV-Faktor 90 % - 2.025 100 % - 220
Pkw-Besetzungsgrad 1,1-1.841 1,1 -200
Verminderung um Ansatz
Verbundeffekt 0%
Verminderung um Ansatz
Mitnahmeeffekt 0%
Externe Wirtschaftsverkehre ca. ca. 207
11% der Beschaftigtenfahrten
Gesamtfahrten ca. 2.248 ca.1.841 ca. 200 ca. 207

Im Zusammenhang mit dem Betriebsmodell — Werk Sid der Firma Liebherr ergibt
sich auf der Grundlage der bisher bekannten Strukturdaten rechnerisch ein durch-
schnittliches Verkehrsaufkommen an einem Normalwerktag (Dienstag, Mittwoch,
Donnerstag) in Hohe von

ca. 2.248 — 2.250 Fahrten/24h
(als Summe aus Zu- und Abfahrt)

Darin sind als Neuverkehre ca. 207 Fahrten SV>3,5t/24h durch sog. "Schwerlast-
verkehre" (Lkw 1 und Lkw 2) enthalten.

Abschatzung der Verkehrserzeugung (FGSV e. V., Kdln 01/2019) nach Dr. Bosser-
hoff flir das geplante Nutzungsgeftige "nordlich der geplanten ErschlieBungsstraf3e”
fur weitere Firmenansiedelungen:

MITARBEITER KUNDEN LIEFER-
BESCHAFTIGTE BESUCHER VERKEHR

Kunden und Besucher ca. 19
Mitarbeiter / Beschaftigte ca. 192

(ca. 20 MA/ha)
Wegehaufigkeit 2,2-432 2,0-38
(Wege / Personen / Tag)
Anwesenheitsfaktor 90 % - 381
Mitarbeiter / Beschaftigte
MIV-Faktor 85 % - 324 100 % - 38
Pkw-Besetzungsgrad 1,1-295 1,1-35
Verminderung um Ansatz
Verbundeffekt 10% - 31
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Verminderung um Ansatz

Mitnahmeeffekt 10 % - 27

Externe Wirtschaftsverkehre ca. ca. 113
40% der Beschaftigtenfahrten

Gesamtfahrten ca. 435 ca. 295 ca. 27 ca. 113

Im Zusammenhang mit dem weiteren Nutzungsgefiige innerhalb des gesamten In-
dustriegebiets Berg bis zum Erreichen des Prognosehorizontes 2035 ergibt sich auf
der Grundlage dieser Abschatzung rechnerisch ein zusatzliches durchschnittliches
Verkehrsaufkommen an einem Normalwerktag (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) in
Hohe von

ca. 440 Fahrten/24h
(als Summe aus Zu- und Abfahrt)

Darin sind als Neuverkehre ca. 113 Fahrten SV>3,5t/24h durch sog. "Schwerlast-
verkehre" (Lkw 1 und Lkw 2) enthalten.

3.2
Verteilung des kiuinftig zu erwartenden Fahrtenaufkommens im umgebenden

StraRenverkehrsnetz

Bei der Verteilung des kinftig zu erwartenden, Verkehrsaufkommens infolge der
Bebauungsplan-Aufstellung "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” ("reiner Neu-
verkehr") auf das relevante bestehende Straf3enverkehrsnetz wurde — auch unter
Beriicksichtigung der im Planungsumfeld bestehenden tberdértlichen Verbindungs-
madglichkeiten im Zuge der B 465 bzw. K 7353 — folgende Richtungsorientierung
zugrunde gelegt:

— Uber den Ehrlosweg in / aus Richtung B 465 ca. 52%
B 465 - B 28, B 311, B 492 — BAB A 8, K 7355 — L 259 (Berg)
— Uber die neu geplante ErschlieRungsstrale mit Anbindung an die ca. 48%

K 7353 in / aus Richtung B 465 bzw. in / aus Richtung L 257
(Kirchbierlingen / Schaiblishausen)

K 7353 — L 257 Richtung Kirchbierlingen und K 7353-Dorfstralie
Altbierlingen und B 465 — L 257 Richtung Schaiblishausen

Bei der Richtungsverteilung der Verkehrsstréme sind insbesondere die strukturellen
Randbedingungen zu den Prognosezustanden fir das Zieljahr 2035 zu bericksich-
tigen (vgl. Kapitel 4 "Verkehrsprognose 2035" bzw. Plane 67 und 68).

Die regionale Verkehrsverteilung aus den nutzungsbezogen durchgefiihrten Umle-
gungen fur das "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" lasst sich wie folgt zusam-
menfassen:

o B 465 in/ aus Richtung Norden ca. 63%
(Kernstadt Ehingen/Donau und dartber hinaus)

o B 465 in/ aus Richtung Siden ca. 22%
(Biberach/Rif3 und dartiber hinaus)

o K 7353 in/aus Richtung Siden ca. 11%
(L 257 Kirchbierlingen, Rottenacker und dariiber hinaus)

o K 7353 in/aus Richtung Osten ca. 4%

(K 7353-Dorfstral3e Altbierlingen und L 257-St.-Mang-StralRe Schaiblishausen)

Vor dem Hintergrund dieser Uberdrtlichen Zusammenhange kann sich im Rahmen
der weiteren Projektentwicklung und Konkretisierung einer Nutzungsbelegung fur
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die Flachen nordlich der geplanten ErschlieBungsstrale mit Anbindung an die
K 7353 ein detaillierterer Ausgangspunkt ergeben, der eine erneute Betrachtung
der Fahrtenverteilung zur Folge hat, z.B. Materialfliisse in konkreter Zulieferung aus
bestimmten Orten und in der Auslieferung an konkrete Firmen im regionalen Um-
feld.

4.

VERKEHRSPROGNOSE 2035

4.1

Grundlagen Prognosehorizont 2035 (Pauschalprognose mit strukturellen Ent-
wicklungen im benachbarten Planungsumfeld)

Fur den Planungszeitraum bis zum Zieljahr 2035 wurden neben der allgemeinen
Verkehrsentwicklung im relevanten Stral3enverkehrsnetz insbesondere auch die
spezifischen strukturellen Entwicklungen der Stadt Ehingen/Donau und weitere Ent-
wicklungen im Planungsumfeld (z.B. Rottenacker) als Prognosegrundlagen ange-
setzt.

Als weitere prognostische Bestimmungsfaktoren zur Motorisierung und Mobilitat
sind nachfolgende Aspekte mit in die Uberlegungen einbezogen worden:

— Aktuelle Erkenntnisse zur generellen Verkehrsentwicklung bis zum Planungsho-
rizont 2030 (u. a. Shell-Prognose 2004, Verdffentlichungen des Instituts flr Mo-
bilitatsforschung — Berlin, Shell-Pkw-Szenarien bis 2030 bzw. 2040, etc. ...),

— Szenarienstudie "Zukunft der Mobilitat-Szenarien fir das Jahr 2025" (Quelle:
Institut fir Mobilitatsforschung, Berlin),

— Tendenzielle Verkehrsentwicklung des Verkehrsaufkommens im Bereich des
Bundesstral3en-, LandesstraRen- und Kreisstral3ennetzes in Baden-Wurttem-
berg bzw. in der Region Donau - lller bzw. in der Region Neckar — Alb (u.a. Ent-
wicklung des Verkehrsaufkommens entsprechend den Belastungszahlen der au-
tomatischen Dauerzéhlstellen sowie des Verkehrsmonitorings).

— Veranderungen im kiunftigen Mobilitatsverhalten durch die jahrliche Fahrleistung
eines Pkw's.

— Veranderungen in der Verkehrsmittelwahl (Modal Split) durch verbesserte Ange-
bote alternativer Verkehrsmittel, wie z. B. Schienenverkehr (Deutsche Bahn AG
— RE 55, Projekt Regio S-Bahn Donau-lller — RS 3), Buslinien (OPNV — Verkehrs-
verbund DING), Rufbusangebot (ADKflex — Linien 1-4), Burgerbus (Stadt Ehin-
gen/Donau), Sammel- / Linientaxen, Car-Sharing-Konzepte (car2go, stadtmobil,
Flinkster, ...), E-Bike / Pedelec, Lastenfahrrader, E-Scooter, etc. ...

4.2

0-Prognose 2035 (Status Quo-Netz) —

ohne "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung”

Vor diesem Hintergrund ist bis zum Erreichen des Prognosehorizontes 2035 fur das
relevante Stral3enverkehrsnetz pauschal von einer weiteren Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens (allgemeine Verkehrszunahme im Netz), in Hohe von

ca. +3 %
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auszugehen.

Im Plan 68 ist die "0-Prognose 2035" als Netzibersicht zu den Querschnittbelastun-
gen in Kfz/24h und SV>3,5t/24h dargestellt.

Hierbei sind die strukturellen Entwicklungen bis zum Erreichen des Prognosehori-
zontes 2035, welche aus Sicht des Jahrestibergangs 2022/2023 als planerisch ge-
setzt bzw. baulich umgesetzt angesehen werden kénnen, zugrunde gelegt worden.
Dies betrifft die weitere Entwicklung der LWE-Reparaturniederlassung Sud und die
separat abgefragten Erweiterungen der Stohr-Logistik in Rottenacker.

4.3
Planfall = Prognose 2035 —

mit "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung"

Uber die allgemeine Verkehrszunahme im relevanten StraRenverkehrsnetz bis zum
Erreichen des Prognosehorizontes 2035 hinaus, sind hier noch die spezifischen
"Neuverkehre" aus den geplanten Nutzungen des Betriebsmodells — LWE Sud der
Firma Liebherr und den ndérdlich der geplanten Erschlie3ungsstraf3e vorgesehenen
gewerblich-industriellen Nutzungen zu berlcksichtigen.

Der Plan 69 stellt fir den Prognose-Planfall "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung"
2035 als Querschnittbelastungen im StralRenverkehrsnetz die Verkehre in Kfz/24h
und SV>3,5t/24h dar.

5.
DIMENSIONIERUNG UND UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT AN

RELEVANTEN KNOTENPUNKTEN DER ANALYSE 2022, DER 0-PROGNOSE
2035 UND DER PLANFALL-PROGNOSE 2035 FUR DIE FRUHSPITZE (MSP)
UND DIE ABENDSPITZE (ASP)

Auf Basis der Analyseverkehrsbelastungen 2022 sowie der ermittelten Prognose-
verkehrsbelastungen 2035 wurden fiir die nachfolgend aufgefuhrten relevanten
Knotenpunkte entsprechende Leistungsfahigkeitsberechnungen durchgefinhrt.

Diese Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die MalRgebende Gleitende Spitzen-
stunde (MGS) wurden sowohl fur das morgendliche Spitzenintervall 06.00—10.00
Uhr, als auch fur das abendliche Spitzenintervall 15.00-19.00 Uhr durchgefuhrt.

Die Berechnungen erfolgten in der so genannten Bemessungsverkehrsstarke
Pkw-E/Hwmax.

Damit ist gleichzeitig auch der Anteil des Schwerverkehrs (SV>3,5t) entsprechend
bertcksichtigt worden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden dartber hinaus generell fir einen
"Normalwerktag" (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag / DTV-W3) vorgenommen, da
hier auch durch die Uberlagerung von Einkaufs- / Berufs- und Freizeitverkehr erfah-
rungsgeman das insgesamt hochste Verkehrsaufkommen im relevanten Stral3en-
netz zu verzeichnen ist.

Nachfolgend sind die Ergebnisse zur Leistungsfahigkeit auf der Basis der in der
Verkehrsplanung / Verkehrstechnik allgemein anerkannten Verfahren bzw.
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Methodiken

— "KNOBEL" (Berechnungsprogramm zur Ermittlung der Kapazitat und der
Qualitdt des Verkehrsablaufes fur vorfahrtsgeregelte Knoten-
punkte ohne Lichtsignalanlage — Version 7.1.19)

— "AMPEL" (Programm zur Planung, Steuerung und Kapazitatsberechnung
von Lichtsignalanlagen — Version 6.3.7)

— "RILSA" (Richtlinien fr Lichtsignalanlagen, Ausgabe 2015)
aufgefuhrt.

Generell sollte entsprechend dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS — Ausgabe 2015) innerhalb der HBS-Qualitatsstufen im Spekt-
rum von A bis F die Gesamtqualitatsstufe QSV ="D" erreicht werden, um noch einen
ausreichend guten Verkehrsablauf an einem Knotenpunkt bzw. einer Einmindung
gewabhrleisten zu kdnnen. Das Erreichen der Gesamtqualitatsstufe QSV = "D" ist
eine Anforderung des jeweiligen StralRenbaulasttragers. Fir Gesamtqualitatsstufen
QSV = "E" oder QSV = "F" sind ErttichtigungsmalRnahmen fur Knotenpunkte und
Einmindungen vorzunehmen, um die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrsab-
laufes zu verbessern.

51
Knotenpunkt Rampe B 465 / Ehrlosweq (K 1)

Abknickende Vorfahrts-Regelunqg (0-Prognose + Planfall-Prognose 2035)

0-Prognose 2035

Frihspitze (MSP) — vgl. Anlage 1

- Es wird deutlich, dass der 3-armige unsignalisierte Knotenpunkt (mit abknicken-
der Vorfahrt Rampe B 465 / Ehrlosweg / Richtung IG Berg) auch im Prognose-
zeitraum 2035 eine insgesamt sehr gute Leistungsfahigkeit aufweist.

— Dies wird durch die bestmdgliche (Gesamt-)Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes
QSV ="A" unterstrichen (auf einer Bewertungsskala von QSV = "A" sehr gut bis
QSV ="F" ungenigend).

— Die durchschnittlichen mittleren Wartezeiten (W) fur die straRenverkehrsrechtlich
untergeordneten Verkehrsstrome liegen unter 5 Sekunden pro Kfz und damit sehr
deutlich unter dem Schwellenwert von ca. 45 Sekunden/Kfz.

0-Prognose 2035

Abendspitze (ASP) — vgl. Anlage 2

- Analog zur Fruhspitze (MSP) ist auch wahrend der mafl3gebenden nachmittagli-
chen/abendlichen Spitzenstunde (ASP) die bestmdgliche (Gesamt-) Qualitats-
stufe QSV ="A" des Verkehrsablaufes und somit eine sehr gute Leistungsfahig-
keit zu verzeichnen.

- Dabei sind die durchschnittlichen mittleren Wartezeiten (W) fur die stral3enver-
kehrsrechtlich untergeordneten Verkehrsstrome nahezu identisch mit der mor-
gendlichen Spitzenstunde (MSP) und damit sehr deutlich unter dem Schwellen-
wert von ca. 45 Sekunden/Kfz.
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Planfall-Prognose 2035

Frihspitze (MSP) — val. Anlage 3

- Es zeigt sich, dass auch bei Realisierung des Planfalles (Umsetzung des Bebau-
ungsplans "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" 2035) die (Gesamt-) Qualitats-
stufe QSV ="A" und somit eine sehr gute Leistungsfahigkeit erreicht wird.

— Dariber hinaus sind hier &hnlich geringe durchschnittliche mittlere Wartezeiten
(W) zu verzeichnen, wie bei der 0-Prognose 2035.

Planfall-Prognose 2035

Abendspitze (ASP) — vgl. Anlage 4

- Im Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung wird deutlich, dass sich hier im
Vergleich zur Fruhspitze/Morgenspitze (MSP) kaum nennenswerte Unterschiede
ergeben.

— Es wird ebenso bei Realisierung des Planfalles (Umsetzung des Bebauungs-
plans "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” 2035) die (Gesamt-) Qualitatsstufe
QSV ="A" und somit eine sehr gute Leistungsfahigkeit erzielt.

5.2
Knotenpunkt B 465 / Rampe B 465 — Richtung Berqg (K 2)

"Normalknoten" — T-Einmindung (Planfall-Prognose 2035)
Der Einmindungsbereich verfiigt im Zuge der B 465 gegenwaértig Uber einen Links-
abbiegestreifen mit ca. 84m L&nge in voller Aufstellbreite.

Planfall-Prognose 2035

Fruhspitze (MSP) — vgl. Anlage 5

- Fur die morgendliche Spitzenstunde (MSP) ergibt sich im Prognosezeitraum
2035 im Prognose-Planfall (Umsetzung des Bebauungsplans "Industriegebiet
Berg — 2. Erweiterung"” 2035) fuir den 3-armigen unsignalisierten Knotenpunkt die
insgesamt noch ausreichende Gesamt-Qualitatsstufe QSV = "D" des Verkehrs-
ablaufes.

- Malgebend fiir die Einstufung in die Qualitatsstufe QSV = "D" ist dabei aus-
schlie3lich der Linkseinbiegerstrom aus der Knotenzufahrt Rampe B 465 / Rich-
tung Berg.

- Die durchschnittliche mittlere Wartezeit (W) fur diesen Verkehrsstrom liegt bei ca.
31 Sekunden pro Kfz und damit im Prinzip in ausreichendem Malf3e unterhalb des
Schwellenwertes von ca. 45 Sekunden/Kfz.

Planfall-Prognose 2035

Abendspitze (ASP) — vgl. Anlage 6

- Analog zur Frihspitze/Morgenspitze (MSP) ergibt sich auch fur die nachmittagli-
che/abendliche Spitzenstunde (ASP) die ausreichende Gesamt-Qualitatsstufe
QSV ="D" des Verkehrsablaufes.

- Der kritische bzw. entscheidende Verkehrsstrom fur diese Einstufung in die Qua-
litatsstufe QSV = "D" ist auch hier wiederum der Linkseinbiegerstrom aus der
Knotenzufahrt Rampe B 465 / Richtung Berg, wobei die durchschnittliche mittlere
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Wartezeit (W) fur diesen Strom bei ca. 37 Sekunden pro Kfz liegt.

— Die Ubrigen Verkehrsstrome am Knotenpunkt weisen in Analogie zur Frih-
spitze/Morgenspitze (MSP) die beiden bestmoglichen Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufes QSV ="A" und QSV ="B" auf.

53
Knotenpunkt B 465 / Rampe B 465 — Richtung Altbierlingen (K 3)

"Normalknoten"” — T-Einmindung (Planfall-Prognose 2035)
Der Einmindungsbereich verfiigt im Zuge der B 465 gegenwaértig Uber einen Links-
abbiegestreifen mit ca. 84m Lange in voller Aufstellbreite.

Planfall-Prognose 2035

Fruhspltze (MSP) — vgl. Anlage 7
— Wahrend der morgendlichen Spitzenstunde (MSP) ergibt sich fur den 3-armigen
unsignalisierten Knotenpunkt im Prognosezeitraum 2035 fur den Planfall (Umset-
zung des Bebauungsplans "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung") die in jedem
Fall ausreichende Gesamt-Qualitatsstufe QSV = "D" des Verkehrsablaufes.

- Ausschlaggebend fir diese Einstufung bzw. Bewertung in die Qualitatsstufe QSV
="D" im Ubergangsbereich zur Qualitatsstufe QSV = "C" ist dabei der Linksein-
biegerstrom aus der Knotenzufahrt Rampe B 465 / Richtung Altbierlingen, wobei
samtliche anderen Verkehrsstrome die Qualitatsstufe QSV = "A" aufweisen.

— Die durchschnittliche mittlere Wartezeit (W) fur diesen o.g. Linkseinbiegerstrom
liegt bei ca. 30 Sekunden pro Kfz.

Planfall-Prognose 2035

Abendspltze (ASP) — val. Anlage 8
Die Gesamt-Bilanz hinsichtlich der Leistungsfahigkeit ist fur die nachmittagli-
che/abendliche Spitzenstunde (ASP) im Prognosezeitraum 2035 fir den Planfall
(Umsetzung des Bebauungsplans "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” 2035)
ahnlich zur Frihspitze/Morgenspitze (MSP) angesiedelt.

- In diesem Spitzenstundenintervall ergibt sich die ausreichende bzw. noch gute
Gesamt-Qualitatsstufe QSV ="C" des Verkehrsablaufes.

- Die durchschnittliche mittlere Wartezeit (W) fur den Linkseinbiegerstrom aus der
Knotenzufahrt Rampe B 465 / Richtung Altbierlingen liegt hier bei ca. 23 Sekun-
den pro Kfz und damit noch erheblich unterhalb des Schwellenwertes von ca. 45
Sekunden/Kfz.

5.4
Knotenpunkt Rampe B 465/ K 7353 — Richtung Altbierlingen (K 4)

"Normalknoten" — T-Einmiundung (Planfall-Prognose 2035)

Der Einmindungsbereich verfugt im Zuge der K 7353 aus Richtung Kirchbierlingen
gegenwartig Uber einen Linksabbiegestreifen mit ca. 42m Lange in voller Aufstell-
breite.
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Planfall-Prognose 2035

Fruhspltze (MSP) — vgl. Anlage 9
Fur die morgendliche Spitzenstunde (MSP) ist fiir den 3-armigen unsignalisierten
Knotenpunkt im Prognosezeitraum 2035 fir den Prognose-Planfall (Umsetzung
des Bebauungsplans "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung"” 2035) die bestmdg-
lichste Gesamt-Qualitatsstufe QSV ="A" des Verkehrsablaufes zu verzeichnen.

— Die durchschnittlichen mittleren Wartezeiten (W) liegen generell noch unter 6 Se-
kunden pro Kfz.

Planfall-Prognose 2035

Abendspitze (ASP) — vgl. Anlage 10

— Analog zur Fruhspitze/Morgenspitze (MSP) ergibt sich auch bei der nachmittag-
lichen/abendlichen Spitzenstunde (ASP) hier die bestmdglichste Gesamt-Quali-
tatsstufe QSV = "A" des Verkehrsablaufes.

— Wahrend der Abendspitze (ASP) liegen die jeweiligen durchschnittlichen mittle-
ren Wartezeiten (W) grundsatzlich noch unter 10 Sekunden pro Kfz.

55
Knotenpunkt K 7353 / neue ErschlieBungsstrale "IG Berg 2. Erweiterung"

"Normalknoten" — T-Einmindung (Planfall-Prognose 2035)

Der Einmundungsbereich beriicksichtigt im Zuge der K 7353 fiir die Leistungsfahig-
keitsberechnungen Uber einen Linksabbiegestreifen mit ca. 36m Lénge in voller Auf-
stellbreite.

Planfall-Prognose 2035

Fruhspltze (MSP) — vgl. Anlage 11
Fur die morgendliche Spitzenstunde (MSP) ist im Prognosezeitraum 2035 bei
Realisierung des Planfalles (Umsetzung des Bebauungsplans "Industriegebiet
Berg — 2. Erweiterung” 2035) fur samtliche Verkehrsstréome die jeweils bestmog-
lichste Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes QSV ="A" zu verzeichnen.

— Die durchschnittlichen mittleren Wartezeiten (W) am 3-armigen unsignalisierten
Knotenpunkt liegen fir die stra3enverkehrsrechtlich nachgeordneten Verkehrs-
strome grundsatzlich unter 10 Sekunden pro Kfz.

Planfall-Prognose 2035

Abendspltze (ASP) — val. Anlage 12
Im Vergleich zur Fruhspitze/Morgenspitze (MSP) ergeben sich fur die Abend-
spitze (ASP) in Bezug auf die Leistungsfahigkeitsbewertung im Prinzip keine her-
vorzuhebenden Veranderungen.

— Fur alle Verkehrsstrome wéahrend der Abendspitze (ASP) ergibt sich ebenfalls die
sehr gute und damit bestmoégliche Gesamt-Qualitatsstufe QSV = "A" des Ver-
kehrsablaufes im Prognosezeitraum 2035.

5.6
Knotenpunkt B 465 / L 255 — Rottenacker StralRe Richtunqg Dettingen (TZ)

LSA-Regelung (Analyse 2022 + Planfall-Prognose 2035)
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Analyse 2022

Fruhsmtze (MSP) — vgl. Anlage 13
Die durchgefuhrte Uberschlagige Leistungsfahigkeitsberechnung zum 3-armigen
signalisierten Knotenpunkt B 465 / L 255 — Rottenacker Strafe macht deutlich,
dass wahrend der morgendlichen Spitzenstunde (MSP) unter Analysebedingun-
gen 2022 eine in jedem Fall ausreichende bis gute Leistungsfahigkeit gegeben
ist.

- Bei Zugrundelegung einer Umlaufzeit von Tu = 70 Sekunden sowie eines 3-Pha-
sensystems (3 Hauptphasen) ergibt sich dabei Uberschlagig eine rechnerische
Leistungsreserve von ca. + 44,6 %.

- Dies ist gleichbedeutend mit der Gesamt-Qualitatsstufe QSV = "C" des Ver-
kehrsablaufes (unmittelbar an der Grenze zu QSV = "B"!).

Analyse 2022

Abendspltze (MSP) — vgl. Anlage 14
— Analog zur Fruhspitze/Morgenspitze (MSP) ist auch fur die mal3gebende nach-
mittégliche/abendliche Spitzenstunde (ASP) — bei Zugrundelegung der gleichen
Randbedingungen — die in jedem Fall ausreichende Gesamt-Qualitatsstufe QSV
="C" zu verzeichnen.

- Die rechnerische Leistungsreserve liegt hier bei ca. + 39 % (angestrebt wird eine
Mindest-Leistungsreserve von + 215%).

Planfall-Prognose 2035

Frihspitze (MSP) — val. Anlage 15
- Auch im Prognosezeitraum 2035 ergibt sich fur den Planfall (Umsetzung des Be-
bauungsplans "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung") wahrend der morgendli-
chen Spitzenstunde bei Zugrundelegung einer Umlaufzeit von Tu = 70 Sekunden
sowie eines 3-Phasensystems (3 Hauptphasen) insgesamt eine ausreichende
Leistungsfahigkeit.

- Dies wird durch die Gesamt-Qualitatsstufe QSV = "C" nachhaltig unterstrichen.

- Die dabei ermittelte Uberschléagige rechnerische Leistungsreserve betragt ca. +
32 %.

Planfall-Prognose 2035

Abendspitze (ASP) — vgl. Anlage 16

- Fur die nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde (ASP) ist im Vergleich zur Mor-
genspitze im Prognosezeitraum 2035 mit ca. + 21 % eine etwas geringere Leis-
tungsreserve zu verzeichnen.

- Unabhangig davon wird aber auch hier eine insgesamt ausreichende Leistungs-
fahigkeit erreicht, was sich durch die Gesamt-Qualitatsstufe QSV ="D" des Ver-
kehrsablaufes wider spiegelt.
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57
Knotenpunkt B 311 /B 465 (TZ 1) — Kernstadt Ehingen/Donau

LSA-Regelung (Analyse 2022, 0-Prognose 2035 + Planfall-Prognose 2035)

Analyse 2022

Fruhspltze (MSP) — val. Anlage 17
Fir den o0.g. 3-armigen lichtsignalgeregelten Knotenpunkt ergibt sich bei Zugrun-
delegung einer Umlaufzeit von Tu = 72 Sekunden und eines 3-Phasensystems
(3 Hauptphasen) fur die morgendliche Spitzenstunde (MSP) unter Analysebedin-
gungen 2022 die in jedem Fall ausreichende und noch gute Gesamt-Qualitats-
stufe QSV ="C" des Verkehrsablaufes.

- Mal3gebend fur diese Einstufung ist der Linkseinbiegerstrom aus der Knotenzu-
fahrt B 465 / Richtung Biberach.

- Die Ubrigen Verkehrsstrome weisen die beiden bestméglichen Qualitatsstufen
des Verkehrsablaufes mit QSV ="A" und QSV = "B" auf.

Analyse 2022

Abendspltze (MSP) — vgl. Anlage 18
In Analogie zur morgendlichen Spitzenstunde (MSP) wird auch wéahrend der
nachmittaglichen/abendlichen Spitzenstunde (ASP) — unter Beibehaltung der o.g.
Randbedingungen — die noch gute bzw. ausreichende Gesamt-Qualitatsstufe
QSV ="C" erreicht.

- Dabei ist die jeweilige Bewertung der Qualitatsstufen der einzelnen Verkehrs-
strome identisch mit der morgendlichen Spitzenstunde (MSP).

0-Prognose 2035

Frihspitze (MSP) — val. Anlage 19
- Analog zur morgendlichen Spitzenstunde (MSP) unter Analysebedingungen
2022 wird auch bei der 0-Prognose — bei Zugrundelegung einer Umlaufzeit von
Tu = 72 Sekunden und eines 3-Phasensystems (3 Hauptphasen) — die in jedem
Fall ausreichende bzw. noch gute Gesamt-Qualitdtsstufe QSV = "C" des Ver-
kehrsablaufes erzielt.

- Ausschlaggebend fir diese Bewertung ist hier ebenso der Linkseinbiegerstrom
aus der Knotenzufahrt B 465 / Richtung Biberach.

0-Prognose 2035

Abendspitze (ASP) — vgl. Anlage 20

— FuUr die nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde (ASP) ergibt sich fir die O-
Prognose 2035 — hinsichtlich der Bewertung bzw. Einstufung der jeweiligen Qua-
litatsstufen des Verkehrsablaufes — ein identisches Ergebnis zur Fruhspitze/Mor-
genspitze (MSP).

- Dabei wird ebenfalls die noch gute bzw. ausreichende Gesamt-Qualitéatsstufe
QSV ="C" erreicht.
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Planfall-Prognose 2035

Fruhspltze (MSP) — val. Anlage 21
In Analogie zur O0-Prognose 2035 ergibt sich auch fir den mal3gebenden Planfall
im Prognosehorizont 2035 (Umsetzung des Bebauungsplans "Industriegebiet
Berg — 2. Erweiterung") wahrend der morgendlichen Spitzenstunde bei Zugrun-
delegung einer Umlaufzeit von Tu = 72 Sekunden sowie eines 3-Phasensystems
(3 Hauptphasen) die in jedem Fall ausreichende bzw. noch gute Gesamt-Quali-
tatsstufe QSV = "C" des Verkehrsablaufes.

- Entscheidend fur diese Einstufung ist hier analog zur 0-Prognose 2035 der Links-
einbiegerstrom aus der Knotenzufahrt B 465 / Richtung Biberach.

— Die Ubrigen Verkehrsstrome weisen die Qualitatsstufen QSV = "A" und QSV =
"B" auf.

Planfall-Prognose 2035

Abendspltze (ASP) — val. Anlage 22
Fur die nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde (ASP) ist unter vorausgesetz-
ten gleichen Randbedingungen — Umlaufzeit von Tu = 72 Sekunden sowie eines
3-Phasensystems — nahezu das gleiche Ergebnis zu verzeichnen, wie bei der
morgendlichen Spitzenstunde (MSP).

— Auch hier wird die ausreichende bzw. noch gute Gesamt-Qualitatsstufe QSV =
"C" des Verkehrsablaufes erreicht.

5.8

Knotenpunkt B 465 / Alamannenstral3e / Riedlinger StraRe (TZ 2)

LSA-Regelung (Analyse 2022, 0-Prognose 2035 + Planfall-Prognose 2035)

Analyse 2022

Frihspitze (MSP) — val. Anlage 23
- Wahrend der morgendlichen Spitzenstunde (MSP) ergibt sich unter Analysebe-
dingungen fur den o.g. 4-armigen signalisierten Knotenpunkt — bei einer voraus-
gesetzten Umlaufzeit von Tu = 72 Sekunden und eines 4-Phasensystems (4
Hauptphasen — wobei die Fuf3gadnger- und Fahrradfahrerquerungen entspre-
chend in den Kfz-Phasenablauf integriert sind) — die ausreichende Gesamt-Qua-
litatsstufe QSV ="D" des Verkehrsablaufes.

- Mal3gebend fir diese Einstufung sind dabei die Ful3gangerquerungen/Fahrrad-
fahrerquerungen im Zuge der signalisierten Furt in der Knotenzufahrt B 465 /
Richtung Biberach.

— Die Qualitatsstufen im Verkehrsablauf fir die jeweiligen Kfz-Verkehrsstrome lie-
gen bei QSV ="A" und QSV = "B" bzw. QSV ="C".

Analyse 2022

Abendspitze (ASP) — val. Anlage 24

- Fur die nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde ist bei Zugrundelegung einer
Umlaufzeit von Tu = 80 Sekunden ebenfalls die insgesamt ausreichende Gesamt-
Qualitatsstufe QSV ="D" zu verzeichnen.

- Ausschlaggebend fiur diese Bewertung sind hier neben den FuRganger/Fahrrad-
fahrerquerungen in der Knotenzufahrt B 465 / Richtung Biberach auch die Kfz-
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Verkehrsstrome in der Knotenzufahrt Riedlinger Stral3e sowie der Linkseinbie-
gerstrom in der Knotenzufahrt Alamannenstralie.

0-Prognose 2035

Fruhspltze (MSP) — vgl. Anlage 25
Im Prognosezeitraum 2035 weist der 4-armige signalisierte Knotenpunkt bei ei-
ner vorausgesetzten Umlaufzeit von Tu = 72 Sekunden wéahrend der morgendli-
chen Spitzenstunde (MSP) eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

— Dies wird durch die Gesamt-Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes QSV ="D" ent-
sprechend unterstrichen.

0-Prognose 2035

Abendspitze (ASP) — vgl. Anlage 26
- Auch fur die nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde (ASP) ist eine msgesamt
ausreichende Leistungsfahigkeit durch die Gesamt-Qualitatsstufe QSV ="D" i
Verkehrsablauf gegeben.

- Allerdings ist hierfur im Vergleich zur Friihspitze/Morgenspitze (MSP) eine An-
passung der Umlaufzeit auf Tu = 80 Sekunden — analog der gegenwaértigen Ana-
lysesituation 2022 — erforderlich.

Planfall-Prognose 2035

Fruhspltze (MSP) — val. Anlage 27
Im Prognosezeitraum 2035 fur den Planfall weist der 4-armige signalisierte Kno-
tenpunkt bei Zugrundelegung einer Umlaufzeit von Tu = 72 Sekunden und eines
4-Phasensystems (4 Hauptphasen — wobei die Ful3gadnger- und Fahrradfahrer-
guerungen entsprechend in den Kfz-Phasenablauf integriert sind) wahrend der
morgendlichen Spitzenstunde (MSP) eine ausreichende Leistungsfahigkeit auf.

— Dies wird durch die Gesamt-Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes QSV ="D" ent-
sprechend dokumentiert.

Planfall-Prognose 2035

Abendspitze (ASP) — vgl. Anlage 28

- Fur die nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde (ASP) ergibt sich dagegen fir
den Planfall im Prognosezeitraum 2035 bei einer vorausgesetzten Umlaufzeit
von Tu = 80 Sekunden (analog zur Analysesituation 2022 bzw. zur 0-Prognose
2035) hier lediglich die im Prinzip nicht ausreichende Gesamt-Qualitatsstufe QSV
="E" im Verkehrsablauf.

- Allerdings ist fur diese Bewertung nicht der Kfz-Verkehr die Ursache, sondern
ausschliel3lich der FuRganger-/Fahrradfahrerverkehr im Zuge der signalisierten
Furt in der Knotenzufahrt B 465 / Richtung Biberach (betr. nur den Teilbereich
zwischen sudwestlichem Fahrbahnrand der B 465 sowie der Dreiecksinsel — "F
1" Uber 3 Fahrstreifen).

- Die maximale Wartezeit twmax flr den oben genannten Ful3gangerstrom liegt bei
74 Sekunden. Durch lichtsignaltechnische Optimierungen, z.B. FuRganger-Be-
darfsanforderung, Koordinierung, etc. ... kann die Leistungsfahigkeit verbessert
werden.
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5.9
Knotenpunkt L 257 — Préalat-Walter-StraRe / K 7353 (TZ 3)

"Normalknoten" — T-Einmiindung (Planfall-Prognose 2035)

Planfall-Prognose 2035

Fruhspltze (MSP) — val. Anlage 29
Fur die morgendliche Spitzenstunde (MSP) ist im Prognosezeitraum 2035 bei
Realisierung des Planfalles (Umsetzung des Bebauungsplans "Industriegebiet
Berg — 2. Erweiterung"” 2035) fiur samtliche Verkehrsstrome die jeweils bestmog-
lichste Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes QSV ="A" zu verzeichnen.

— Die durchschnittlichen mittleren Wartezeiten (W) am 3-armigen unsignalisierten
Knotenpunkt liegen fur die hierarchisch bzw. stra3enverkehrsrechtlich nachge-
ordneten Verkehrsstrome grundsétzlich unter 10 Sekunden pro Kfz.

Planfall-Prognose 2035

Abendspltze (ASP) — val. Anlage 30
Im Vergleich zur Frihspitze/Morgenspitze (MSP) ergeben sich fur die Abend-
spitze (ASP) in Bezug auf die Leistungsfahigkeitsbewertung im Prinzip keine her-
vorzuhebenden Veranderungen.

- Fur alle Verkehrsstrome wahrend der Abendspitze (ASP) ergibt sich ebenfalls die
Gesamtqualitatsstufe QSV = "A" des Verkehrsablaufes im Prognosezeitraum
2035.

— Die durchschnittlichen mittleren Wartezeiten (W) am 3-armigen unsignalisierten
Knotenpunkt liegen fur die hierarchisch bzw. stra3enverkehrsrechtlich nachge-
ordneten Verkehrsstrome ebenfalls unter 10 Sekunden pro Kfz.

6.

FLANKIERENDE MASSNAHMEN ZUR VERANDERUNG DER VERKEHRSMIT-
TELWAHL (MODAL SPLIT) IN BEZUG AUF DAS "INDUSTRIEGEBIET BERG -
2. ERWEITERUNG"

6.1

Thematik Radroutennetz

Mit Datum vom 23. Oktober 2017 liegt vom Alb-Donau-Kreis eine "Radwegekon-
zeption 2017" entlang von Bundes-, Landes- und Kreisstral3en vor.

Fur den Planungsbereich "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” enthalt die "Rad-
wegekonzeption 2017" (vgl. dort Anlage 4) im Zuge der klassifizierten Stralen man-
nigfaltige Ergdnzungsmalnahmen, die jedoch aktuell in ihren Prioritaten (vgl. dort
Prioritaten "1", "3" und "A") eher mittel- bis langfristig in einer baulichen Realisierung
gesehen werden.

Das "Radwegekonzept fur die Kernstadt" der Stadt Ehingen/Donau aus dem Jahre
2009/2013 greift inhaltlich erst nordlich des Kreisverkehrsplatzes B 465 / Biberacher
Stral3e in die Radroutenthematik ein.

FUr das Plangebiet ist im Rahmen der begonnenen ErschlieBungsstralRe westlich
der Ehrlosaue ein kombinierter Geh- und Radweg vorhanden, der sich durch die
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neu geplante ErschlieBungsstralie nach Std-Osten in Richtung auf die K 7353 fort-
setzen wird.

Allgemein soll die Radroutenvernetzung und die Ful3wegeverbindungen in Ost- /
West-Achsen und in Nord- / Siid-Achsen attraktiviert werden.

Vor diesem Hintergrund und vor der planerischen Zielsetzung fur den Bebauungs-
plan "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" verbesserte Radroutenvernetzungen
zu schaffen, um den Modal Split zu Gunsten einer Reduktion des motorisierten In-
dividualverkehrs (MIV) zu beeinflussen, missen Malinahmen zur Starkung der al-
ternativen Verkehrstrager — hier insbesondere flr den Radverkehr — ergriffen wer-
den. Dieses planerische Oberziel wird durch das betriebliche Mobilitatskonzept der
Liebherr-Werk Ehingen GmbH in Form von Angeboten zum Job-Rad bzw. Bike-
Leasing (Pedelec) bereits aktuell unterstutzt.

Konkret sind dies fur das Planungsumfeld nachfolgende Mal3nahmen (vgl. Plan 74),
die im weiteren Planungsprozess mit dem Landratsamt Alb-Donau-Kreis, dem Re-
gierungsprasidium Tubingen bzw. dem Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg
inhaltlich parallel und zeitlich dariiber hinaus zum Bebauungsplan-Verfahren naher
entwickelt werden:

1. Uberfiihrungsbauwerk tber die B 465 fur FuRganger und Fahrradfahrer auf der
Hohe der Stral3e Wachau im Industriegebiet Berg zur Vermeidung der niveau-
gleichen Querung der B 465 im Kurvenbereich (Gefahrenpotenzial).
Vorhandene Briucken Ehrlosweg und K 7353 kénnen aufgrund der statischen
Belastungsgrenzen an den jeweils nordlichen Briickenkappen nicht richtlinien-
gerecht fiir den Radverkehr und FuRverkehr ertiichtigt werden (RP TU /

VM BW). —
Alb-Donau-Kreis (Radwegekonzeption 2017) Projektnummer B 465 — 1 istin
der "Prioritat 3" zu erhdhen und inhaltlich zu erganzen.

Diese MalRnahme liegt nicht im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans.

2. Verbindungsweg zwischen der B 465 — 6stlich geflihrte Route — mit der Ortsla-

ge Altbierlingen, um an die Nord-Siid-Route 6stlich der B 465 anzubinden.
Bericksichtigung einer Ful3gadnger- und Radroute in Ost-West-Verbindung bei
langfristig notwendiger Realisierung eines Ersatzbriickenbauwerks tber die
B 465 im Zuge der K 7353. Erganzung der Ful3ganger- und Radroutenverbin-
dung bis zur im Rahmen des Bebauungsplan-Aufstellungsverfahrens "Indus-
triegebiet Berg — 2. Erweiterung" neu geplanten ErschlieRungsstral3e mit An-
bindung an die K 7353. —
Alb-Donau-Kreis (Radwegekonzeption 2017) Projektnummer K 7353 — 2 ist in
der "Prioritat 3" zu erhdhen und mittel- bis langfristig zu erganzen. Weiterfuh-
rung bis zur neu geplanten ErschlieBungsstralRe des "Industriegebiet Berg — 2.
Erweiterung" bei Realisierung Ersatzbrickenbauwerk im Zuge der K 7353
(inhaltliche Splittung).

Diese Malinahme liegt nicht im rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans.

3. Verbindungsweg zwischen B 465 (Kreisverkehrsplatz) und der Ortslage Schaib-
lishausen als nordlich gefuihrte Route im Zuge der L 257. Erganzung Radroute
mit Anbindung an die 6stlich parallel im Zuge der B 465 verlaufenden Nord-
Sud-Route. Hierdurch kann die Verbindung in Ost-West-Richtung, z.B. Kirch-
bierlingen, Rottenacker deutlich aufgewertet werden. —

Alb-Donau-Kreis (Radwegekonzeption 2017) Projektnummer L 257 — 3 ist in der
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"Prioritat 2" zu erhéhen.
Diese Malinahme liegt nicht im rdumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans.

4. Neue Verbindungsroute zwischen der B 465 bzw. dem Anschluss "Industriege-
biet Berg — 2. Erweiterung" im Zuge der K 7353 (westlich gefiuihrte Route) und
der Ortslage Kirchbierlingen. Je nach Zeitpunkt zur Schaffung eines langfristig
notwendigen Ersatzbrickenbauwerks tber die B 465 im Zuge der K 7353, ist
die Realisierung einer Fu3ganger- und Radroutenverbindung zu priorisieren
(vgl. Ziffern 2 bzw. 4). —

Alb-Donau-Kreis (Radwegekonzeption 2017) Projektnummer K 7353 — 1 ist in
der "Prioritdt A" zu erhdhen (inhaltliche Splittung).

Dieser Planungsansatz fur eine Radroutenergéanzung wird im Bebauungsplan als

Teil der ErschlieBungsplanung umgesetzt. Der Alb-Donau-Kreis wird die Fortflh-

rung der Mal3Bhahme im Rahmen der Fortschreibung (2024) zur Radwegekonzep-

tion an klassifizierten Stral3en weiterbetreiben (Bestandteil der 10er-Liste vom April

2023).

5. Neues Uberfiihrungsbauwerk im Zuge des Ehrlosweg mit Anschluss (iber das
Wirtschaftswegenetz in Richtung Donaubrticke Dettingen bzw. Donaubricke im
Zuge der B 465 (Donautalradweg / Donau-Radweg = Landesradfernweg Baden-
Wairttemberg - 4 Sterne von maximal 5 Sternen der ADFC Klassifizierung
Qualitatsrouten bzw. "Berg Bier-Tour" 2 Tages-Rundtour Schwabische Alb &
Biervergnigen 115 km - 4 Sterne der ADFC Klassifizierung Qualitatsrouten).
Durch ein neues Uberfiihrungsbauwerk im Zuge des Ehrlosweg tiber die B 465
unter Einbeziehung einer FuR3génger- und Radroutenverbindung kdnnte eine
attraktive Alternativroute geschaffen werden, welche die Ortslage von Berg
(Graf-Konrad-Straf3e) mit einbezieht (bereits aktuell in Routenplanern so
dargestellt, z.B. komoot, etc. ...). Hierdurch kénnte das signifikante StralRendorf
mit seinen gastronomischen Angeboten noch stérker in den Fokus der fahrrad-
fahrenden Offentlichkeit gertickt werden. —

Prioritat ist mittel- bis langfristig angesiedelt, da die Ehrlosbriicke (2002) noch
neueren Datums ist.

Diese MalRnahme liegt nicht im raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans.

Das Radwegekonzept 2017 des Alb-Donau-Kreises wird aktuell fortgeschrieben
und soll bis Ende 2024 abgeschlossen sein. Hierbei ist in der 10er-Liste vom April
2023 entlang von KreisstraRen die Verbindung IG Berg nach Kirchbierlingen
(K 7353 / vgl. Ziffer 4.) bereits aufgenommen. — In diesem Zusammenhang ist da-
rauf hinzuweisen, dass Prioritaten nicht als starr anzusehen sind und flexible Netz-
erganzungen als Mallnahmen durchaus mdglich sind.

6.2

Thematik Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Rahmen des Bebauungsplan-Aufstellungsverfahrens "Industriegebiet Berg — 2.
Erweiterung” wurde schon frihzeitig im Zusammenhang mit dem "Informellen Sco-
ping-Termin" vom 26.01.2022 und der 1. Bulrgerinformationsveranstaltung vom
31.03.2022 der Gedanke von in das Plangebiet integrierten OPNV-Bushaltestellen
— eine neuorganisierte Stadtbuslinie, z.B. ADKflex 1, DING-Linie 317, DING-Linie
318 — vertreten. Der Buslinienverkehr ist jedoch eine Planungsaufgabe des Alb-Do-
nau-Kreises in Verbindung mit Zielvorstellungen der Stadt Ehingen/Donau (vgl.
Nahverkehrsplan — Fortschreibung 2015).
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Im Bereich der Querung der Ehrlos-Retention sollen im Zuge der neu geplanten
ErschlieRungsstraRe richtungsbezogene OPNV-Haltestellen (Stadtbus und ggf.
auch Betriebspendlerbus) mit integrierter Querungshilfe fir FuR3ganger und Fahr-
radfahrer realisiert werden.

Aktuell befinden sich im Zuge der B 465 auf Hohe der Stral3e Wachau jeweils rich-
tungsbezogene OPNV-Haltestellen der DING-Linie 318 (Ehingen — Schemmerh-
ofen — Biberach/Rif3 mit Anpassungen zur Verbesserung der Fahrplanstabilitéat seit
11.12.2022).

Die niveaugleiche Lage der beiden OPNV-Haltestellen im Zuge der B 465 im Kur-
venbereich wird allgemein als gefahrentrachtig angesehen. Aus Sicht des Alb-Do-
nau-Kreises und des Polizeiprasidiums Ulm kdnnten diese Haltestellen in den Er-
schlieBungsring des Industriegebietes Berg integriert bzw. Folgehaltestellen in den
Ortslagen Berg und Altbierlingen optimiert werden.

Bei einem von der Offentlichkeit favorisierten Erhalt der OPNV-Haltestellen "Altbier-
lingen Industriegebiet Berg" DING-Linie 318 entlang der B 465 wéaren barrierefreie
Zuwegungen aus den Rampen des Uberfiihrungsbauwerks planerisch zu beriick-
sichtigen (vgl. Kapitel 6.1, Ziffer 1 zum Radverkehr).

Planerische Zielsetzung ist die weitestgehende Starkung des Umweltverbundes
(OPNV, Radverkehr, FuBverkehr), um den motorisierten Individualverkehr (MIV) in
der weiteren Entwicklung eindammen bzw. reduzieren zu kénnen.

6.3

Thematik Gleisanschluss (Industriegleis DB-Trasse)

Die Liebherr-Werk Ehingen GmbH lasst aktuell als MaRnahme zur Weiterentwick-
lung des Betriebsstandortes in Ehingen/Donau bzw. eines betrieblichen Mobilitats-
konzeptes eine Machbarkeitsstudie zu Gleisanschliissen fir die Betriebsstandorte
im Stadtgebiet durchfihren.

Vor dem Hintergrund des Bebauungsplan-Aufstellungsverfahrens "Industriegebiet
Berg — 2. Erweiterung” ist dieses Thema ebenfalls schon frihzeitig im Zusammen-
hang mit dem "Informellen Scoping-Termin" vom 26.01.2022 und der 1. Burgerin-
formationsveranstaltung vom 31.03.2022 kommuniziert worden.

Gegenwartig ist durch die Véssing Ingenieurgesellschaft mbH, Kassel, eine "Mach-
barkeitsstudie Varianten Gleisanschluss neues Industriegebiet Ehingen-Berg"
(28.08.2023) zu moglichen Trassierungsuberlegungen zum Anschluss des Indust-
riegebietes Berg in Varianten bearbeitet worden.

Die im Vorfeld der konkretisierten Machbarkeitsstudie entwickelten Anschlussvari-
anten mussten mit der DB Netz AG (Infrastrukturplanung Karlsruhe) wegen einer
Betrachtung der méglichen Einflisse der einzelnen Varianten auf die DB-Strecke
"4540 Ulm — Sigmaringen" hin herrschenden bahnbetrieblichen Bedingungen unter-
sucht werden.

Folgende 4 Varianten wurden fir das Industriegebiet Berg als untersuchungswiirdig
angesehen:

Variante 1 - Anschluss Uber den Bahnhof Rottenacker
Variante 2 - Anschluss Uber eine Ausweichanschlussstelle auf der
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freien Strecke zwischen Ehingen und Rottenacker

(Dintenhofen)

Variante 3 - Anschluss Utber den vorhandenen Gleisanschluss
Fa. Sappi

Variante 4 - Anschluss Utber Planungskorridor "Westtangente" im

Zuge der B 465 (vgl. Bundesverkehrswegeplan 2030
als "weiterer Bedarf" gefluhrt).

Wegen der bestehenden Auslastung der DB-Strecke "4540 Ulm — Sigmaringen™ im
Halbstunden-Takt sind entsprechende Zugfahrten (Bedienfahrten im Guterverkehr)
nur in den frihen Morgenstunden bzw. spaten Abendstunden zwischen 05.00 —
08.00 Uhr, 12.00 — 14.00 Uhr und 17.00 — 19.00 Uhr (teilweise in der schalltechnisch
relevanten Nachtzeit) moglich. Bis zum Erreichen des Prognosehorizontes 2035 ist
eine Verdichtung des bestehenden Nahverkehrstaktes geplant (vgl. hierzu auch
Raumnutzungskarte Regionalplan Donau-lller, Kachel 11).

Allen ndher untersuchten Varianten fur das Industriegebiet Berg ist die Gleistrassie-
rung und der Neubau einer Donaubriicke sowie weiterer bahntechnischer Anlagen,
wie Ausweichanschlussstelle (Awanst) zum Anschluss von Gleisanlagen Dritter an
die Hauptgleise der DB Netz AG (vgl. Varianten 2 + 3 im Bestand + 4) bzw. Uber-
holgleis mit entsprechenden Weichen und entsprechender Leit- und Sicherungs-
technik (LST) gemeinsam.

Zur Bewertung der Varianten sind jedoch die Eingriffe in Natur und Landschaft, Bi-
otopverbund, Artenschutz sowie den Wasserhaushalt und den Hochwasserschutz
noch nicht bericksichtigt.

Da in diesem Themenzusammenhang planfestgestellte und als Bahnanlagen ge-
widmete Flachen (Deutsche Bahn AG) im raumlichen Umfeld betroffen sind, kann
ein Bebauungsplan-Aufstellungsverfahren hier aktuell nicht bzw. mittelfristig nicht
das geeignete Planungsinstrument zur Schaffung von Planungsrecht zu einem
Gleisanschluss sein (Raumordnungsverfahren / Planfeststellungsverfahren).

Im "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” werden laut Liebherr-Werk Ehingen
GmbH keine Rohstahlprodukte hergestellt. Im Rahmen der Intra-Logistik zwischen
dem Werk-Nord (Stammwerk) und dem Werk-Sud (Industriegebiet Berg) werden
die aktuell bestehenden Schwerverkehre (Einsatz E-Lkw's) fir Rohstahlprodukte
abnehmen und durch Kranbasisfahrzeuge (Unterwagen) in kundengerechter Mon-
tage (Oberwagen) saldiert.

Fur die Transporttonnagen uber die Schiene werden fur die Firma Liebherr ca.
147.000 t/a (Tonnen / Jahr) Material im Standort Industriegebiet Berg (LWE-Sud)
zugrunde gelegt. Dies bedeutet, dass bei 200 Arbeitstagen im Jahr pro Tag zwel
Zugfahrten (1 x rein, 1 x raus) erforderlich wéren. —

Durch die Einfuhrung von Schienentransportwegen bei den kinftigen Nutzern der
Flachen innerhalb des Industriegebietes Berg kénnte dann der Anteil der Schwer-
lastverkehre (SV > 3,5t) im umgebenden StralRenverkehrsnetz abgesenkt werden.

Ein Gleisanschluss ist nicht Gegenstand im Bebauungsplanverfahren "Industriege-
biet Berg — 2. Erweiterung". Die Machbarkeitsstudie hat jedoch gezeigt, dass es
spater moglich ware einen kiunftig gewinschten Gleisanschluss fir das Industriege-
biet Berg zu planen.
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7.

SCHALLTECHNISCH RELEVANTE VERKEHRSBELASTUNGEN

(DTV = alle Tage des Jahres)

Zur Ermittlung der schalltechnisch relevanten Verkehrsbelastungen — DTV uber alle
Tage des Jahres — wurden die vorliegenden "Normalwerktagbelastungen” (DTV-
W3) entsprechend auf die DTV-Werte (alle Tage des Jahres) umgerechnet.

Gemal den aktuellen Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en (RLS — 19) erfolgte
eine diesbezigliche Einteilung / Unterteilung in die larmspezifischen Fahrzeuggrup-
pen:

- Motorrader / Krader

- Pkw — Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwa-
gen (Guterkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5t).

- Lkw 1 — Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse
Uber 3,5t und Busse.

- Lkw 2 — Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschi-
nen mit Auflieger) mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5t.

Dabei ergeben sich fur die schalltechnisch relevanten Beurteilungsquerschnitte (vgl.
Plan 70) nachfolgende DTV-Verkehrsbelastungen (alle Tage des Jahres) fur die
einzelnen Planfalle.

7.1

Analyse 2022 (Status Quo)

Aus dem Plan 71 sind fur die Analyse 2022 die Querschnittbelastungen fur den
Durchschnittlichen Taglichen Verkehr (DTV) — alle Tage des Jahres — in tabellari-
scher Form zu entnehmen.

7.2

0-Prognose 2035 Status Quo —ohne "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung"
Im Plan 72 sind fur den Planfall der 0-Prognose 2035 die Querschnittbelastungen
DTV — alle Tage des Jahres — entsprechend in tabellarischer Form dargestellt.

7.3

Planfall-Prognose 2035 — mit "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung”

Der Plan 73 zeigt in tabellarischer Form fir die Planfall-Prognose 2035 "Industrie-
gebiet Berg — 2. Erweiterung” die Querschnittbelastungen DTV — alle Tage des Jah-
res — auf.

8.
SCHLUSSFOLGERUNGEN UND EMPFEHLUNG

Die aktuell im April, Juni und Juli 2022, erhobenen Verkehrsbelastungen einer Ana-
lyse 2022 wurden im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung in ein Verhéltnis zu
eigenen Verkehrsanalysen (Kfz-Erhebungen + miundliche Verkehrsbefragungen)
aus dem Jahre 2006 (Thematik Westtangente) und den Fortschreibungsergebnis-
sen 2018/2019 des Monitorings der StralRenverkehrszentrale Baden-Wiurttemberg
(SVZ) gebracht.

In Anbetracht der seit 17. Marz 2020 im Stral3enverkehrsnetz graduell Gber die
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Monate splrbaren Beeintrachtigungen durch die CORONA-Pandemie wurde vor
dem Hintergrund der aktuellen SVZ-Monitoringwerte keine zusatzliche Hochrech-
nung der aktuellen Analyseergebnisse 2022 vorgenommen. Dies erfolgte insbeson-
dere vor dem Hintergrund der Tatsache, dass im Jahre 2022 keine Einschrankun-
gen durch die CORONA-Pandemie mehr bestanden haben.

Unabhé&ngig davon, wie in Zukunft — bis zum Erreichen des Prognosehorizontes
2035 — Arbeitskonzepte, wie Home Office oder Video-Meetings bestand haben wer-
den, ist dieser Analyseansatz die Grundlage (Ausgangsbasis fur den Blick in den
Prognosehorizont 2035) fur die weiteren Arbeitsschritte dieser Verkehrsuntersu-
chung gewesen.

Aus den Plandarstellungen (vgl. Plane 4-7, 13-16, 22-25, 31-34, 40-43) zu den Ta-
gesganglinien (Zeitbereich 00.00-24.00 Uhr) geht hervor, dass sich die verkehrli-
chen Spitzenbelastungen tber den Gesamttag hinweg sowohl im morgendlichen
Spitzenintervall (06.00-10.00 Uhr / MSP = MGS), als auch im abendlichen Spitzen-
intervall (15.00-19.00 Uhr / ASP = MGS) innerhalb eines klassischen Verkehrsbe-
lastungsniveaus — also mit starker ausgepragter und etwas breiterer Abendspitze —
bewegen.

Aus den Tagesganglinien lassen sich um die Mittagszeit — gleitend im Zeitbereich
12.00 Uhr bis 14.00 Uhr — mehrere Mittagsspitzen ablesen, die jedoch nicht das
Verkehrsbelastungsniveau der Frihspitze (MSP) und insbesondere das Niveau der
Abendspitze (ASP) erreichen.

Die Analyseergebnisse weisen fiur die Frihspitze (MSP) und fir Abendspitze (ASP)
Knotenstrombelastungen (Morgenintervall + Abendintervall) auf, die im Zeitbereich
der Abendspitze auch die Gesamttagesspitze tber 24 Stunden beinhalten.

Aufgrund des Industriegebietes Berg wurde eine separate Betrachtung der Frih-
spitze (morgendliches Spitzenintervall 06.00-10.00 Uhr / MSP = MGS) bei den Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen durchgefiihrt, da durch die Uberlagerung von mor-
gendlichem Berufsverkehr und dem generell morgendlich stark reprasentierten Gu-
terverkehr hierzu eine Betrachtung geboten ist. Zudem lasst die geplante Bebau-
ungsplan-Aufstellung "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung” an dieser Stelle Ver-
kehrszunahmen im 6ffentlichen Stralenverkehrsnetz erwarten.

Im Plan 67 fir die Analyse 2022, im Plan 68 fir die 0-Prognose 2035 und im Plan
69 fur die Planfall-Prognose 2035 "Industriegebiet Berg — 2. Erweiterung" sind die
Querschnittbelastungen im umgebenden StralRenverkehrsnetz in Kfz/24h und
SV>3,5t/24h explizit dargestellt.

Die Leistungsfahigkeitsiberprifungen wurden mit den in der Verkehrsplanung / Ver-
kehrstechnik gangigen Verfahren "KNOBEL" (zuséatzliche Berlcksichtigung des
querenden Ful3géanger- und Fahrradverkehrs), "RILSA" und "AMPEL" durchgefihrt.

Aus den Anlagen A 1 bis A 30 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstiberpri-
fungen zur Frihspitze (MSP) und zur Abendspitze (ASP) fur die einzelnen unter-
suchten Knotenpunkte bzw. Planfall-Konstellationen im Detail zu entnehmen.

Im Kapitel 5 sind in den aufgelisteten Unterpunkten die einzelnen untersuchten Kno-
tenpunkte mit den jeweils betrachteten Planfall-Konstellationen separat aufgefuhrt.
Generell kann fir samtliche untersuchten Knotenpunkte/Einmindungen und
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Planfall-Konstellationen nachgewiesen werden, dass eine sehr gute (QSV = "A")
bzw. eine noch ausreichende Leistungsfahigkeit (QSV = "D") im Verkehrsablauf zu
den Spitzenbelastungszeiten (MGS) der Fruhspitze (MSP) und der Abendspitze
(ASP) besteht.

Fiar den Einmundungsbereich in der Planfall-Konstellation 2035 der neu geplanten
ErschlieBungsstral3e (Mischspur) in die K 7353 wurde vorausgesetzt, dass sich im
Zuge der K 7353 aus Richtung Kirchbierlingen eine Linksabbiegespur mit ca. 36m
Lange in voller Aufstellbreite befindet (vgl. Anlagen A 11 und A 12).

Hier ist mit der jeweils bestmoéglichen Gesamtqualitatsstufe QSV ="A" fur die Fruh-
spitze (MSP) und die Abendspitze (ASP) eine sehr gute Leistungsfahigkeit im Ver-
kehrsablauf gegeben.

Fur den lichtsignalgeregelten, verkehrsabhangig gesteuerten Knotenpunkt B 465 /
Alamannenstral3e / Riedlinger Stral3e (TZ 2) ist anzumerken, dass entsprechend
der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Erreichen des Prognosehorizontes
2035 auch der benachbarte lichtsignalgeregelte, verkehrsabhangig gesteuerte
Knotenpunkt B 311 / B 465 fur lichtsignaltechnische Optimierungen mit einbezo-
gen werden sollte, z.B. Koordinierung, Blindenanforderung zur Querung der

B 465, etc. ..., um Leistungsfahigkeitsengpassen vorzubeugen (vgl. Anlagen A 23
— A 28).

Fur den Einmundungsbereich der K 7353 in die L 257 — Pralat-Walter-Stral3e (TZ
3) in Kirchbierlingen ergibt sich in der Planfall-Konstellation 2035 sowohl fur die
Frihspitze (MSP), als auch fur die Abendspitze (ASP) mit der bestmdglichen Ge-
samtqualitatsstufe QSV ="A" eine sehr gute Leistungsfahigkeit im Verkehrsablauf
(vgl. Anlagen A 29 und A 30).
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STADT EHINGEN / DONAU

K1 - Ehrlosweg / Rampe B 465

Verkehr aus Richtung Ehrlosweg / Ri. Berg

VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

SUMME KFZ/24H : 346
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 33
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QUERSCHNITT Ehrlosweg / Ri. Berg
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 820
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 6,95% SUMME SV/24H : 57
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

ERHEBUNG: Do., 07.04.2022
"NORMALWERKTAG" (NW)
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STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K1 - Ehrlosweg / Rampe B 465
Verkehr aus Richtung Rampe B 465

SUMME KFZ/24H : 936
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 163
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QUERSCHNITT Rampe B 465

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1755
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 19,20% SUMME SV/24H : 337
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHESUNG: Do., 07.04.2022 H ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR




STADT EHINGEN / DONAU

VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K1 - Ehrlosweg / Rampe B 465
Verkehr aus Richtung Ehrlosweg / Ri. Industriegebiet Berg
SUMME KFZ/24H : 830
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 168
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QUERSCHNITT Ehrlosweg / Ri. Industriegebiet Berg
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1649
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 20,25% SUMME SV/24H : 334
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K1 - Ehrlosweg / Rampe B 465
QUERSCHNITT Ehrlosweg / Ri. Berg

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 820
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 6,95% SUMME SV/24H : 57
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GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 2112
KFZ/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 17,23% SUMME SV/24H : 364

400
— KFZ-Gesamt
350 — SV-Anteil

300 Balken = 15 Min. Wert

250

200

150

100

@ - <o g ©
< © 0 3 Yl ®© 0 © 3w

50 -

N ¥ o~ Wt Ol & o

0 .
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHEBUNG: Do., 07.04.2022 ronurcssruree O O WV &
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Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunki(e) rL,\_._I_(\_L./:' Q.._/\_.—’_ S S W z Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunkt(e) rLN-L(\_L_Jj Q«_A.-—’_ S S W ]
PLANUNGSGRUPPE & PLANUNGSGRUPPE &

Do. 7 April 2022 & Do. 7 April 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhdnger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 942703, Standort: 48.25888, 9.736508, Seitennummer: K 1 U g ’ ’ ID: 942703, Standort: 48.25888, 9.736508, Seitennummer: K 1 e g ’ ’
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunk(e) rL,\_,_I_(\_Lﬁ Q,._A_,_r— S SW I Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunkt(e) |_L,\--|_(\_L_/:|Q«_A.-—'_ S SW ]
PLANUNGSGRUPPE b PLANUNGSGRUPPE :

Do. 7 April 2022 P Do. 7 April 2022

Gesamidauer (0000 Uhr (+1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG- ARCHITEKTUR Gesarntdauer (00-00 Uhr (+1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Busse, Llfw ohng Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Fahrradeli auf del: StraRe Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 942703, Standort: 48.25888, 9.736508, Seitennummer: K 1 U g ’ ’ ID: 942703, Standort: 48.25888, 9.736508, Seitennummer: K 1 e g ’ ’

Fbrosrume S SW £

VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunk(e) |-L""'I.(\—£:l Q,._A_,_J— S S W I Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunkt(e) |_L,\--|_(\_£:|Q«_A.-—J_ S S W ]
PLANUNGSGRUPPE b Do. 7 April 2022 PLANUNGSGRUPPE :

Do. 7 April 2022 P P

07. April 2022, 06:00 Uhr - 10 Uhr STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG- ARCHITEKTUR 07. April 2022, 06:00 Uhr - 10 Uhr STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhdnger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 942703, Standort: 48.25888, 9.736508, Seitennummer: K 1 U g ’ ’ ID: 942703, Standort: 48.25888, 9.736508, Seitennummer: K 1 e g ’ ’

Morgenintervall

Fkassme SSW

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



EHINGEN / DONAU

Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunkt(e)

Do. 7 April 2022

07. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr

Krad, Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lieferwagen, Lkw mit Anhénger, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942703, Standort: 48.25888, 9.736508, Seitennummer: K 1

riuresorupre O O WV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022

07. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr

Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhadnger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942703, Standort: 48.25888, 9.736508, Seitennummer: K 1

riuresorupre O O WV &

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung

K1 - Kfz/4h + SV/4h; >3,5t (15.00-19.00 Uhr)

Abendintervall

PLANUNGSGRQ‘TJ'I:’I; S SW %

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunkt(e) s S S z E';i."ge“;i?- - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 1 - Knotenpunkt(e) [ S S E
PLANUNGSGRUPPE W 3 Sorenunde 1 PLANUNGSGRUPPE W 3

Do. 7 April 2022 : ; . . _
Spitzenstunde, morgens (07. April 2022, 10:00 Uhr - 11 Uhr) © 2‘;‘;:32“1&5;33‘:5 (07. April 2022, 15:45 Uhr - 16:45 Uhr) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw STADTPLANUNG VERKE HRSPLANUNG - ARCHITEKTUR P L . . L Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
> A Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw X
Alle Abbiegebeziehungen . X N Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 942703, Standort: 48.25888. 9.736508. Seitenn er K 1 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Abbiegebeziehungen
: ’ s o » 28l : 1D: 942703, Standort: 48.25888, 9.736508, Seitennummer: K 1

Fbrosrume S SW £

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




STADT EHINGEN / DONAU

K2

Verkehr aus Richtung Rampe B 465 / Ri. Berg

- B 465 / Rampe B 465 (Berg)

KFZ/15 MIN
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QUERSCHNITT Rampe B 465 / Ri. Berg

VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

SUMME

SUMME

KFZ/24H : 822
SV/24H : 171
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Balken = 15 Min. Wert
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DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1761
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 18,85% SUMME SV/24H : 332
400
— KFZ-Gesamt

350 — SV-Anteil
300 Balken = 15 Min. Wert
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

ERHEBUNG: Do., 07.04.2022
"NORMALWERKTAG" (NW)

rowircscruree O O W

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K2 - B 465 / Rampe B 465 (Berg)
Verkehr aus Richtung B 465 / Ri. Altbierlingen

SUMME KFZ/24H : 4208
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 514
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QUERSCHNITT B 465 / Ri. Altbierlingen

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 8405
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 12,09% SUMME SV/24H : 1016
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300 Balken = 15 Min. Wert
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHESUNG: Do., 07.04.2022 m ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR




STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K2 - B 465 / Rampe B 465 (Berg)
Verkehr aus Richtung B 465 / Ri. Ehingen

SUMME KFZ/24H : 4538
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 507
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QUERSCHNITT B 465 / Ri. Ehingen

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 8970
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 11,55% SUMME SV/24H : 1036

400
— KFZ-Gesamt
350 — SV-Anteil

300 Balken = 15 Min. Wert
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHESUNG: Do., 07.04.2022 m ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR



STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K2 - B 465 / Rampe B 465 (Berg)
QUERSCHNITT Rampe B 465 / Ri. Berg

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1761
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 18,85% SUMME SV/24H : 332

400
— KFZ-Gesamt
350 — SV-Anteil

300 Balken = 15 Min. Wert
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GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR
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14
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DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 9568
KFZ/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 12,46% SUMME SV/24H : 1192
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350 — SV-Anteil
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHEBUNG: Do., 07.04.2022 m ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR



Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e)

Do. 7 April 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2

PMNUNGSQG_I;I-JT”I:E S SW %

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLAMUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhanger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2

riurcsoruree O O VWV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Fkassme SSW

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITE

R



Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e) rL,\_._I_(\_;g Q.._/\_.—J_ S S W z Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e) |-L,\_a-|_(\_£g Q«_A.-—’_ S S W F
PLANUNGSGRUPPE & PLANUNGSGRUPPE &

Do. 7 April 2022 P Do. 7 April 2022 P
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR Gesamtdaner (00-00 Uhr (+1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhanger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Fahrréder auf der Strafe Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2 U g ’ ’ 1D: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2 U g ’ ’

Fkassme SSW

VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022

07. April 2022, 06:00 Uhr - 09 Uhr

Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhanger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2

PMNUNGSQG_I;I-J:I:E S SW %

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLAMUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022

07. April 2022, 06:00 Uhr - 09 Uhr

Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhanger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2

riuresorupre O O W 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Fkassme SSW

VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e) rL,\_._I_(\_;g Q.._/\_.—'_ S S W z Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e) |-L,\_a-|_(\_£g Q«_A.-—'_ S S W F
PLANUNGSGRUPPE & PLANUNGSGRUPPE &

Do. 7 April 2022 P Do. 7 April 2022 P

07. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr 07. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr
STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

M ; : 5 STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR u : . M
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Alle Abbiegebeziehungen . Alle Abbiegebeziehungen X
ID: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

ID: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2

Abendintervall

Fkassme SSW

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e) rL,\_._I_(\_;g Q.._/\_.—'_ S S W z Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 2 - Knotenpunkt(e) |-L,\_a-|_(\_£g Q«_A.-—'_ S S W F
PLANUNGSGRUPPE & PLANUNGSGRUPPE &

Do. 7 April 2022 P Do. 7 April 2022 P

Spitzenstunde, morgens (07. April 2022, 07:00 Uhr - 08 Uhr) Spitzenstunde, abends (07. April 2022, 16:15 Uhr - 17:15 Uhr) -
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw STADTPLANUNG 'VENCFHRSH'ANUNG " ARCHITEKTUR Gesamtspitzenstunde STADTPLANUNG 'VERK,EHRSH'ANUNG " ARCHITEKTUR
X X Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH N . . N Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a. Ludwigsbure. BW. 71636, DE Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw Hoferstr. 9 a. Ludwigsbure. BW. 71636, DE
ID: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2 0 gsourg, BW, g Alle Abbiegebeziehungen I gsburg, BW, g
1D: 942709, Standort: 48.257621, 9.736946, Seitennummer: K 2

Fkassme SSW

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




STADT EHINGEN / DONAU

K3

B 465 / Rampe B 465 (Altbierlingen)

Verkehr aus Richtung B 465 / Ri. Ehingen

KFZ/15 MIN

400

350
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200

150

100

50

VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

SUMME KFZ/24H : 4188
SUMME SV/24H : 499
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— SV-Anteil

Balken = 15 Min. Wert
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QUERSCHNITT B 465 / Ri. Ehingen
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11:00
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12:00

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 8394
(IM STRASSENQUERSCHNITT): 12,02% SUMME
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)
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ERHEBUNG: Do., 07.04.2022 E [h s G G\A/

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR



STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K3 - B 465 / Rampe B 465 (Altbierlingen)
Verkehr aus Richtung Rampe B 465 / Ri. Altbierlingen

SUMME KFZ/24H : 565
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 26
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350 — SV-Anteil

300 Balken = 15 Min. Wert
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QUERSCHNITT Rampe B 465 / Ri. Altbierlingen

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1100
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 4,18% SUMME SV/24H : 46
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300 Balken = 15 Min. Wert
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHESUNG: Do., 07.04.2022 m ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR




STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K3 - B 465 / Rampe B 465 (Altbierlingen)
Verkehr aus Richtung B 465 / Ri. Biberach

SUMME KFZ/24H : 3863
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 500

400
— KFZ-Gesamt
350 — SV-Anteil

300 Balken = 15 Min. Wert
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QUERSCHNITT B 465 / Ri. Biberach

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 7738
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 12,86% SUMME SV/24H : 995
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHESUNG: Do., 07.04.2022 m ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR
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STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K3 - B 465 / Rampe B 465 (Altbierlingen)
QUERSCHNITT B 465 / Ri. Ehingen

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 8394
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 12,02% SUMME SV/24H : 1009
400
— KFZ-Gesamt

350 — SV-Anteil

300 Balken = 15 Min. Wert
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GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 8616
KFZ/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 11,90% SUMME SV/24H : 1025
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHEBUNG: Do., 07.04.2022 E ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR



Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3
[N] B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 8394

riuresorupre O O WV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUMNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Ein : 4188 Aus : 4206
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(e}
n
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——— 1
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Aus : 535
Gesamt : 1100
[O] Rampe B 465 / Ri. Altbierlingen

~
<
~
m

Aus : 3875 Ein : 3863
Gesamt : 7738

[S] B 465 / Ri. Biberach

Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhanger
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3
[N] B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 1009
Ein : 499 Aus : 510

PLANUNGSGRUPPE S SW %

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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Aus : 495 Ein : 500
Gesamt : 995

[S] B 465 / Ri. Biberach

s SSW

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITE




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e) |'L,--|_{\_53. 'aantunll z Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e) |'L,--|_{\_53. 'aantunll z
PLANUNGSGRUPPE S SW b Do. 7 April 2022 PLANUNGSGRUPPE S SWf

Do. 7 April 2022 &
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lieferwagen, Lkw mit Anhédnger STADTPLANUNG 'VERK_EHRSPLANUNG " ARCHITEKTUR Krad
Alle Abbiegebeziehungen Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Alle Abbiegebeziehungen
ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3 Hofersir. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N] B 465 / Ri. Ehingen [N] B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 1520 Gesamt : 17
Ein: 758 Aus : 762 Ein: 9 Aus : 8
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Aus : 732 Ein:734 Aus : 8 Ein: 4
Gesamt : 1466 Gesamt : 12
[S] B 465 / Ri. Biberach

[S] B 465 / Ri. Biberach

[l e S S E
2 7 PLANUNGSGRUPPE W:
STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e)

Do. 7 April 2022

07. April 2022, 06:00 Uhr - 10 Uhr

Krad, Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lieferwagen, Lkw mit Anhédnger, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3

[N] B 465 / Ri. Ehingen

Gesamt : 2207
Ein : 1029 Aus : 1178

riuresorupre O O WV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022

07. April 2022, 06:00 Uhr - 10 Uhr

Busse, Lkw ohne Anhanger, Lieferwagen, Lkw mit Anhédnger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3

[N] B 465 / Ri. Ehingen

Gesamt : 533
Ein : 270 Aus : 263

PLANUNGSGRUPPE S SW %

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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Aus : 989 Ein: 1062 Aus : 259 Ein: 258
Gesamt : 2051 Gesamt : 517
[S] B 465 / Ri. Biberach [S] B 465 / Ri. Biberach
Morgenintervall

[l engr— SS H
PLANUNGSGRUPPE W 5
STADTPLANUNG: VERKEFRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e) |'L,--|_{\_53. 'aantunll S S W : Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e) |'L,--|_{\_53. 'aantunll S S W z
PLANUNGSGRUPPE & PLANUNGSGRUPPE ¢

Do. 7 April 2022 & Do. 7 April 2022 s

07. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Ubr STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR D e Lo STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhénger, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Busse, Lkw ohne Anhanger, Lieferwagen, Lkw mit Anhéinger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Alle Abbiegebeziehungen . Alle Abbiegebeziehungen .
ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3 Hofersir. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N] B 465 / Ri. Ehingen [N] B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 2504 Gesamt : 326
Ein : 1280 Aus : 1224 Ein: 172 Aus : 154
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Aus : 1160 Ein: 1124 Aus : 168 Ein: 147
Gesamt : 2284 Gesamt : 315
[S1B 465 / Ri. Biberach [S1B 465 / Ri. Biberach

Abendintervall

Fkassme SSW

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022
Spitzenstunde, morgens (07. April 2022, 07:00 Uhr - 08 Uhr)
Krad, Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lieferwagen, Lkw mit Anhédnger, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3

[N] B 465 / Ri. Ehingen

Gesamt : 723
Ein : 318 Aus : 405

riuresorupre O O WV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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Ein : 52
Gesamt : 78
[O] Rampe B 465 / Ri. Altbierlingen

Aus : 26

~
©
mMm

Aus : 312 Ein: 373
Gesamt : 685

[S] B 465 / Ri. Biberach

Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 3 - Knotenpunkt(e)

Do. 7 April 2022
Spitzenstunde, abends (07. April 2022, 16:15 Uhr - 17:15 Uhr) -

riuresorupre O O WV &

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Gesamtspitzenstunde N
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhanger, Pkw Erstellt durch: Plam'mgsgrup pe SSW GmbH

X N Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942711, Standort: 48.250183, 9.745142, Seitennummer: K 3
[N]1 B 465 / Ri. Ehingen

Gesamt : 779
Ein: 394 Aus : 385
o
P 3

Ein : 55

h 4

Aus : 60
Gesamt : 115
[O] Rampe B 465 / Ri. Altbierlingen

336

Aus : 356 Ein: 352
Gesamt : 708

[S] B 465 / Ri. Biberach

PLANUNGm S SW ;




STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K4 - Rampe B 465 / K 7353
Verkehr aus Richtung Rampe B 465

SUMME KFZ/24H : 522
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 20
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350 — SV-Anteil
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QUERSCHNITT Rampe B 465

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1085
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 4,24% SUMME SV/24H : 46
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHESUNG: Do., 07.04.2022 m ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR




STADT EHINGEN / DONAU

K4 - Rampe B 465 / K 7353
Verkehr aus Richtung K 7353 / Ri. Altbierlingen

VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

SUMME KFZ/24H : 578
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 29
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300 Balken = 15 Min. Wert
250
200
150
100
50 o o ﬁ“’iﬁwow © ) . - < ~ - o w © N~ o
P il ettt it tid B g =1 A = =" e e P S P Y PP i Pt At B ettt
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 0500 06:00 07:00 0800 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
QUERSCHNITT K 7353 / Ri. Altbierlingen
DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1146
KFz/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 5,32% SUMME SV/24H : 61
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)

ERHEBUNG: Do., 07.04.2022
"NORMALWERKTAG" (NW)
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K4 - Rampe B 465 / K 7353
Verkehr aus Richtung K 7353 / Ri. Kirchbierlingen

SUMME KFZ/24H : 603
KFz/15 MIN SUMME SV/24H : 29
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QUERSCHNITT K 7353 / Ri. Kirchbierlingen

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1175
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 4,17% SUMME SV/24H : 49
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"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR




STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

K4 - Rampe B 465 / K 7353
QUERSCHNITT Rampe B 465

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1085
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 4,24% SUMME SV/24H : 46

400
— KFZ-Gesamt
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GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 1703
KFZ/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 4,58% SUMME SV/24H : 78
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"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR



Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Krad, Lkw mit Anhénger, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4
[N] Rampe B 465
Gesamt : 1085

riuesaruree O O W

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Ein: 522 Aus : 563
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Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Lkw mit Anhénger, Busse, Lkw ohne Anhanger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4

[N] Rampe B 465

riuresorupre O O WV 2

STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 46
Ein : 20 Aus : 26
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[W] K 7353 / Ri. Kirchbierlingen
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Lkw mit Anhénger, Busse, Lkw ohne Anhédnger, Lieferwagen

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4

[N] Rampe B 465

riuesaruree O O W

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 124
Ein : 60 Aus : 64
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Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunkt(e)
Do. 7 April 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Fahrréder auf der Strae

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4

[N] Rampe B 465
Gesamt: 3
Ein:2 Aus: 1

PLANUNGSGRUPPE S SW %

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunki(e) I'L,\_._Lh_i.’/:' Q,._A_.—l_ S S W z Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunkt(e) I_L,\_-L(\_'I-’/:' QA_A..—’_ S S W F
PLANUNGSGRUPPE & PLANUNGSGRUPPE &

Do. 7 April 2022 Do. 7 April 2022 &
07. April 2022, 06:00 Uhr - 10 Uhr STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLAMUMNG - ARCHITEKTUR 07. April 2022, 06:00 Uhr - 10 Uhr STADTPLAMUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Krad, Lkw mit Anhénger, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Lkw mit Anhénger, Busse, Lkw ohne Anhanger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Alle Abbiegebeziehungen . Alle Abbiegebeziehungen .
ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4 Hofersir. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N] Rampe B 465 [N] Rampe B 465
Gesamt : 273 Gesamt : 13
Ein : 98 Aus : 175 Ein: 7 Aus : 6
- ~

_
=l
T

C C
[ c [ c
(o)) ] ()] (]
£ 85 g < g
- © R = =
g g 2T g, 4 e
a 7 - @ a . = 4 29
< "0 = o) e 0] i c o)
GRS 111 T2 = O o3 4 = 8=
WM< m< e - i 5 <
o " " < o \ | g ;

£ 2= £ P—— £
— —_ e
X o mm ﬂ:ﬁ 2 e © O

- S o~ ] o O~
~8e A6m ~0Y Tom
m — .- [Te) m c ) [Te)
N b . m N D S m
m £ g ~ m 2 < ~
~o v = v
v el V2 o
— —

@) o

= =

Morgenintervall

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung K4 - Kfz/4h + SV/4h; >3,5t (06.00-10.00 Uhr) (' - o s



EHINGEN / DONAU

Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunkt(e) |'L,--|_(\_5_~_. el S S W z
PLANUNGSGRUPPE e

Do. 7 April 2022

07. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr
STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Krad, Lkw mit Aph'einger, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Abbiegebezichungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4 e g 2 4
[N] Rampe B 465
Gesamt : 358

Ein : 189 Aus : 169
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VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

Do. 7 April 2022

Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunkt(e) |'L,--|_(\_5_~_. 'aantunll S S W :
PLANUNGSGRUPPE s

07. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Lkw mit Anhénger, Busse, Lkw ohne Anhanger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Alle Abbiegebeziehungen ;
ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[W] K 7353 / Ri. Kirchbierlingen

[N] Rampe B 465

Gesamt : 11
Ein: 4 Aus : 7
— M
.
| !
H
¥
-
/
/4
r 4
; mF=
/s £ = S
& ZF =
= = - 2
r R 4 = =
I _dimy —_— .. =
'\g | m— Y 4 —_— CN.;'?:
=< £ W ENZ
g —_— 5 <
) 5 ——_—— — )
€ e ———— T ——_———— ECE
® 2 EEET | ®
0 | 0
[ N g~
[CRs! —“Oom
. N
£ 9 2 A
i 2 =
¥
S

Abendintervall

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung K4 - Kfz/4h + SV/4h; >3,5t (15.00-19.00 Uhr) @ m - rnorosorree O O W i



Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunkt(e)

Do. 7 April 2022

Spitzenstunde, morgens (07. April 2022, 06:45 Uhr - 07:45 Uhr)

Krad, Lkw mit Anhénger, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4

[N] Rampe B 465

riuesaruree O O W

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 80
Ein: 24 Aus : 56
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Ehingen-D. - Berg 07-04-2022 - #9100 - K 4 - Knotenpunkt(e)

Do. 7 April 2022

Spitzenstunde, abends (07. April 2022, 16:15 Uhr - 17:15 Uhr) -
Gesamtspitzenstunde

Krad, Lkw mit Anhédnger, Busse, Lkw ohne Anhanger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 942712, Standort: 48.249822, 9.747036, Seitennummer: K 4

[N] Rampe B 465

riuresorupre O O WV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 113
Ein: 60 Aus : 53
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[W] K 7353 / Ri. Kirchbierlingen

Fbrosrume S SW £

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR




STADT EHINGEN / DONAU

TZ1 - B465 /L 255
Verkehr aus Richtung B 465 / Ri. Ehingen

VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

KFZ/24H : 7994
KFZ/15 MIN SV/24H : 657
400

— KFZ-Gesamt
350 — SV-Anteil
300 Balken = 15 Min. Wert
250 L o
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50 3 III| g%Ngwgggﬁsgam
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QUERSCHNITT B 465 / Ri. Ehingen

KFZ/15 MIN
400

14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t)
(IM STRASSENQUERSCHNITT):

21:00 22:00 23:00

8,34%

KFZ/24H : 16109
SV/24H : 1344
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)
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ERHEBUNG: Do., 07.04.2022
"NORMALWERKTAG" (NW)

21:00 22:00 23:00

rowircscruree O O W

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

TZ1 - B465 /L 255
Verkehr aus Richtung B 465 / Ri. Berg

SUMME KFZ/24H : 5697
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 598

400
— KFZ-Gesamt
350 — SV-Anteil

300 Balken = 15 Min. Wert
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0 = o o

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 0500 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

QUERSCHNITT B 465 / Ri. Berg

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 11288
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 10,24% SUMME SV/24H : 1156

400
— KFZ-Gesamt
350 — SV-Anteil

300 Balken = 15 Min. Wert
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200
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 0500 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:

0 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHESUNG: Do., 07.04.2022 m ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR



STADT EHINGEN / DONAU

TZ1 - B465 /L 255
Verkehr aus Richtung L 255 / Ri. Dettingen

VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

SUMME KFZ/24H : 3443
KFZ/15 MIN SUMME SV/24H : 192
400
— KFZ-Gesamt
350 — SV-Anteil
300 Balken = 15 Min. Wert
250
200
150 "
100 S tm il c5E N ome
50 CIRIS -lﬁ RRPREL T L I My E T T
e el i el e oUHon 1 In00nnpannpansdocosos
00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 0500 06:00 07:00 0800 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

QUERSCHNITT L 255 / Ri. Dettingen

KFZ/15 MIN
400

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t)
(IM STRASSENQUERSCHNITT): 5,73%

SUMME
SUMME

KFZ/24H : 6871
SV/24H : 394
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Balken = 15 Min. Wert
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Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr)
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ERHEBUNG: Do., 07.04.2022
"NORMALWERKTAG" (NW)

19:00 20:00

21:00 22:00 23:00
rouroscruree O S WV &

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR



STADT EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

TZ1 - B465 /L 255
QUERSCHNITT B 465 / Ri. Ehingen

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 16109
KFZ/15 MIN (IM STRASSENQUERSCHNITT): 8,34% SUMME SV/24H : 1344
400 5 8 |«
o 3 _ gg'fﬁﬁﬁg — KFZ-Gesamt

350 OE e Mo . — SV-Anteil
300 . 1 . %o E— ] - .- Balken = 15 Min. Wert
250 § . e L | T I
200 4 fel g 28,
150 sl (- .-
100 © I 1 Fm.\gmg gwm

50 = o b3 ININI ] I | | ] | ININI 1 1 ININI | | 1 1 ININI 1 | ~ MERT =
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00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 0500 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

GESAMTER IN DEN KNOTEN EINFAHRENDER VERKEHR

DURCHSCHNITTLICHER SV-ANTEIL (>3,5t) SUMME KFZ/24H : 17134
KFz/15 MIN (IM GESAMTKNOTEN): 8,45% SUMME SV/24H : 1447
8 j 3 3 o 8° o — KFZ-Gesamt

350 = B N o IE — SV-Anteil

300 Eﬂigl gE E§£®Em§g§§®: -|§i§ Balken = 15 Min. Wert
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200 1 Mt fr {1y -

150 8 2 g

100 —

50 15 2f1e

0 I-Il-ll'ln-n—. _ =--=‘_ -

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Tagesganglinien KFZ + SV - 24 Stunden (00:00-24:00 Uhr) ERHEBUNG: Do., 07.04.2022 m ronurcssruree O O WV &

"NORMALWERKTAG" (NW) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG:- ARCHITEKTUR



EHINGEN / DONAU

Do. 7 April 2022 P

Gesamtdauer (00-00 Uhr (*+1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhanger, Lieferwagen, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Alle Abbiegebeziehungen :
ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] B 465 / Ri. Ehingen

Gesamt : 16109
Ein : 7994 Aus : 8115

- ..

Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - ... - Knotenpunkt(e) |'L»-—L{\_;;3Q—~—'_ S S W z
PLANUNGSGRUPPE ¢

Aus : 3428

Gesamt : 6871

[W] L 255 / Ri. Dettingen
Ein : 3443

511
5186

Aus : 5591  Ein: 5697
Gesamt : 11288

[S]1B 465 / Ri. Berg

VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - ... - Knotenpunkt(e) |'L»-—L{\_;;3Q—~—’_ S S W z
PLANUNGSGRUPPE ¢

Do. 7 April 2022 b
Gesamtdauer (00-00 Uhr (*1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhanger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Alle Abbiegebeziehungen :
ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9.3, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 1344
Ein : 657 Aus : 687

Aus : 202

[W] L 255/ Ri. Dettingen
Gesamt : 394
Ein : 192

Aus : 558 Ein : 598
Gesamt : 1156

[S] B 465 / Ri. Berg

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung TZ1 - Kfz/24h + SV/24h; >3,5t @ m - e S SW



EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

BH
BH

Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - ... - Knotenpunkt(e) |'L»-—L{\_;;jq~—~—’_ S S W
PLANUNGSGRUPPE

Do. 7 April 2022

Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - ... - Knotenpunk(e) |'L»-—L{\_;;jq~—~—’_ S S W
PLANUNGSGRUPPE

Do. 7 April 2022
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR Gesamudaner (0000 Uhr (+1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Lkw ohng Anhanger, Lkw mit Anhdnger, Lieferwagen, Busse Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Fahrrader. auf delj Strae Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1 U g ’ ’ ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1 U g ’ ’
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[N] B 465 / Ri. Ehingen [N] B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 2165 Gesamt : 6
Ein : 1050 Aus : 1115 Ein: 6 Aus : 0
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0 &4F 2 8
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Aus : 838 Ein : 925
Gesamt : 1763

[S1B 465/ Ri. Berg

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung TZ1 - SV/24h; >2,8t + RAD/24h @ E - e S SW



EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - ... - Knotenpunkt(e) |'L,--|_(\_;;_~_. 'aantunll z Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - ... - Knotenpunkt(e) |'L,--|_(\_;f_~_. 'aantunll z
PLANUNGSGRUPPE S S W : Do. 7 April 2022 PLANUNGSGRUPPE S S W :

Do. 7 April 2022 @ I
07. April 2022, 06:00 Uhr - 10 Uhr STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR T A STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhénger, Lieferwagen, Pkw Erstell durch: Planungsgruppe SSW GmbH Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhénger, Lieferwagen Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Alle Abbiegebeziehungen . Alle Abbiegebeziehungen .
ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N] B 465 / Ri. Ehingen [N]B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 3902 Gesamt : 706

Ein : 1606 Aus : 2296 Ein : 345 Aus : 361
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Aus : 1309  Ein: 1500 Aus : 295 Ein : 310
Gesamt : 2809 Gesamt : 605
[S] B 465 / Ri. Berg [S] B 465 / Ri. Berg

Morgenintervall

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung  TZ1 - Kfz/4h + SV/4h; >3,5t (06.00-10.00 Uhr) (' m - i =



EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - ... - Knotenpunk(e) I'L,\_._L(\_L/je_;\,—’_ S S W z Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - ... - Knotenpunkt(e) I_L,\_-L{\_ijQ\_ru—’_ S S W ]
PLANUNGSGRUPPE & PLANUNGSGRUPPE &

Do. 7 April 2022 b Do. 7 April 2022 b
07. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR 07. April 2022, 15:00 Uhr - 19 Uhr STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Krad, BU§se, Lkv'v ohne Anhanger, Lkw mit Anhénger, Lieferwagen, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Busse, Llfw ohng Anhénger, Lkw mit Anhédnger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Abbiegebeziehungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1 U g ’ ’ ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1 U g ’ ’

[N] B 465 / Ri. Ehingen [N]B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 4928 Gesamt : 238
Ein: 2657 Aus : 2271 Ein: 116 Aus : 122
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Aus : 1707 Ein: 1732 Aus : 97 Ein: 101
Gesamt : 3439 Gesamt : 198
[S] B 465 / Ri. Berg [S] B 465 / Ri. Berg

Abendintervall

PLANUNGSGR%‘:;E S SW

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUN

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung TZ1 - Kfz/4h + SV/4h: >3,5t (15.00-19.00 Uhr) @




EHINGEN / DONAU

Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - ... - Knotenpunkt(e) |'L»-—L{\_;;3Q—~—'_ S S W z
PLANUNGSGRUPPE &

Do. 7 April 2022 b

Spitzenstunde, morgens (07. April 2022, 07:00 Uhr - 08 Uhr) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANLING - ARCHITEKTUR
Krad, Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhinger, Lieferwagen, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Alle Abbiegebeziehungen ;
ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1 Hoferstr. 9 3, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

[N] B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 1234
Ein : 453 Aus : 781

Aus : 147

[W] L 255 / Ri. Dettingen
Gesamt : 517
Ein : 370

Aus : 402 Ein : 507
Gesamt : 909
[S] B 465 / Ri. Berg

VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

Ehingen-D. - Dettingen 07-04-2022 - #9100 - .. - Knotenpunkt(e) WQ‘—N’—’_ S S W z
PLANUNGSGRUPPE é

Do. 7 April 2022 I

Spitzenstunde, abends (07. April 2022, 16:15 Uhr - 17:15 Uhr) - STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Gesamtspitzenstunde
N . " . Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Krad, Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhanger, Lieferwagen, Pkw Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Alle Abbiegebeziehungen
ID: 942699, Standort: 48.266887, 9.728859, Seitennummer: TZ 1

[N] B 465 / Ri. Ehingen
Gesamt : 1442
Ein : 762 Aus : 680

Aus : 351

[W]L 255/ Ri. Dettingen
Gesamt : 595
Ein : 244

[
~
<

Aus : 505 Ein : 530
Gesamt : 1035

[S]1B 465/ Ri. Berg

Analyse 2022 - Knotenstrombelastung TZ1 - Kfz/Hwwx MSP + Kfz/Hwx ASP @ m - PLANUNGSG%‘FPESSW




Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - Q 1 - Querschnittstudie (ATR) M—D M— S S W = Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - Q 1 - Querschnittstudie (ATR) M_DM_ S S W =

i i = i i =
gle'sicng:el:ui? %go-oo Uhr (+1)) PLANUNGSGRUPPE © g:siglggﬁ? %30—00 Uhr (+1)) PLANUNGSGRUPPE ©
Busse, Krad, Lkw mit Anhénger, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw STADTPLAEL;':]% leErzﬁEggﬁﬁ;ﬁm&:&&%ﬁ#ﬁ Busse, Lkw mit Anhénger, Lkw ohne Anhdnger STADTPLAE_;':lﬁ dY}E_EﬁE;f:gtﬁ;ﬁgp:‘gngéggﬁ
Alle Richtungen ) Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Richtungen . Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 975652, Standort: 48.264201, 9.736416, Seitennummer: Q 1 ID: 975652, Standort: 48.264201, 9.736416, Seitennummer: Q 1
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STADTPLANUNG - VERKEHR



Ehingen-D. - BF - 19-07-2022 - #9101 - Q 2 - Querschnittstudie (ATR)  [Lr—1\_ry (" S SW z Ehingen-D. - BF - 19-07-2022 - #9101 - Q 2 - Querschnittstudie (ATR)  [La\ S S SW S
Di. 19 Juli 2022 PLANUNIGSGRUPPE 3 DI 19 Juli 2022 PLANUNIGSGRUPPE 5

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTU(I: Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1)) STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTU(I:
Busse, Lkw mit Anhéinger, Krad, Lieferwagen, Lkw ohne Anhéinger, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Busse, Lkw mit Anhénger, Lkw ohne Anhénger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Richtungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Richtungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 975630, Standort: 48.251646, 9.753982, Seitennummer: Q 2 U g ’ ’ ID: 975630, Standort: 48.251646, 9.753982, Seitennummer: Q 2 U g ’ ’
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STADTPLANUNG - VERKEHR



Ehingen-D. - BF - 19-07-2022 - #9101 - Q 2 -... - FuRgéanger- und
Fahrrader

Di. 19 Juli 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Fahrrader auf Uberweg, Fahrrader auf der StraRe, Fahrrader auf Uberweg
Alle Richtungen

ID: 975639, Standort: 48.251596, 9.753463, Seitennummer: Q 2 - FG

N

Gesamt : 38
Ein:19 Aus : 19

rircsoruree O O VV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 al udwigsburg, BW, 71636, DE

o
-

-
I|
T

()
-

Aus : 19
Gesamt : 38
S

Ein:19

Ehingen-D. - BF - 19-07-2022 - #9101-Q 2 -...

Fahrrader

Di. 19 Juli 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
FuRgénger

Alle Richtungen

- FuBganger- und

rircsoruree O O VV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 alLudwigsburg, BW, 71636, DE

ID: 975639, Standort: 48.251596, 9.753463, Seitennummer: Q 2 - FG

N

Gesamt : 8
Ein:1 Aus : 7

}

Aus : 1
Gesamt: 8

S

Ein:7

Flkessem: S SW

HITEKTUR



Ehingen-D. - BF - 19-07-2022 - #9101 - Q 3 - Querschnittstudie (ATR) M—ﬁ M— S S W = Ehingen-D. - BF - 19-07-2022 - #9101 - Q 3 - Querschnittstudie (ATR) M_DM_ S S W =

i i = i i =
gle'salfng:}:ui? %go-oo Uhr (+1)) PLANUNGSGRUPPE © g:s;?ngiﬁg %30—00 Uhr (+1)) PLANUNGSGRUPPE ©
Busse, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhénger, Lieferwagen, Pkw STADTPLAEL;':]% leErzﬁEggﬁﬁ;ﬁm&:&&%ﬁ#ﬁ Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhanger STADTPLAE_;':lﬁ dY}E_EﬁE;f:gtﬁ;ﬁgp:‘gngéggﬁ
Alle Richtungen ) Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Richtungen . Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 975636, Standort: 48.241271, 9.767391, Seitennummer: Q 3 ID: 975636, Standort: 48.241271, 9.767391, Seitennummer: Q 3

1909 214

Aus : 1909
| -

Ein : 1909

Gesamt : 3820
(0]
w
Gesamt : 405

Ein: 214

Aus : 214
e

w
Gesamt : 3820

Ein: 1911

1911

Gesamt : 405
(6]

Ein:191

~——————
Aus : 1911

Aus : 191

Fnteessrume S SW i

STADTPLANUNG - VERKEHR



Ehingen-D. - BF - 28-06-2022 - #9101 - Q 4 - Querschnittstudie (ATR) M—ﬁ (o S SW = Ehingen-D. - BF - 28-06-2022 - #9101 - Q 4 - Querschnittstudie (ATR) M—DQ"‘”’_ S SW =
Di. 28 Juni 2022 PLANUNGSGRUPPE & Di- 28 Juni 2023 PLANUNGSGRUPPE 5
esamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
e : 5 : STADTPLANUNG * VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR s : P STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Busse,.Krad, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhanger, Lieferwagen, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Busse,_Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhanger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Alle Richtungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE Alle Richtungen Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
ID: 969393, Standort: 48.234275, 9.706988, Seitennummer: Q 4 U g ’ ’ ID: 969393, Standort: 48.234275, 9.706988, Seitennummer: Q 4 U g ’ ’
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Ein: 170

T
Aus : 1755
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Aus : 170
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STADTPLANUNG - VERKEHR



Ehingen-D. - BF - 28-06-2022 - #9101 - Q 5 - Querschnittstudie (ATR)
Di. 28 Juni 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhénger, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Richtungen

ID: 969398, Standort: 48.257363, 9.717402, Seitennummer: Q 5

rircsoruree O O VV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

N

Gesamt : 5256
Ein : 2584

<
oo
n
o~

Aus : 2672

o~
~
o
o~

Aus : 2584 Ein : 2672
Gesamt : 5256

S

Ehingen-D. - BF - 28-06-2022 - #9101 - Q 5 - Querschnittstudie (ATR)
Di. 28 Juni 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Lkw mit Anhénger, Lkw ohne Anhdnger

Alle Richtungen

ID: 969398, Standort: 48.257363, 9.717402, Seitennummer: Q 5

pircsoruree O O VV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

N

Gesamt : 250
Ein : 130 Aus : 120

130

e —
T

o
~
—

Aus : 130 Ein: 120
Gesamt : 250

S

STADTPLANUNG - VERKEHR
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Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - K 1 f... - Knotenpunkt(e)
Di. 26 Juli 2022

Gesamtdauer (06-10 Uhr)

Busse, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 975675, Standort: 48.26412, 9.736223, Seitennummer: K 1

[N] Auf der Darre

rircsoruree O O VW 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 41
Ein: 25 Aus : 16
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Aus : 25

Ein: 22
Gesamt : 47
[S] Schitzenstr.

Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - K 1 f... - Knotenpunkt(e)
Di. 26 Juli 2022

Gesamtdauer (06-10 Uhr)

Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhdnger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 975675, Standort: 48.26412, 9.736223, Seitennummer: K 1

[N] Auf der Darre

riiRcsoruree O O VWV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 2
Ein:1 Aus:1

Aus : 26
N
w

Ein : 26

Gesamt : 41
Gesamt : 37
[O] K 7355/ Ri. Nasgenstadt

Ein: 15

~q

[W] K 7355 - Brauhausstr. / Ri. Brauerei
Aus : 11

Aus : 5 Ein:1
Gesamt : 6

[S] Schiitzenstr.

STADTPLANUNG - VERKEHR

Flkessem: S SW

UR




Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - K 1 s... - Knotenpunkt(e)
Di. 26 Juli 2022

Gesamtdauer (15-19 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhénger, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 975683, Standort: 48.26412, 9.736223, Seitennummer: K 1

[N] Auf der Darre

rircsoruree O O VW 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 60
Ein: 25 Aus : 35
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Aus : 24 Ein: 17
Gesamt : 41

[S] Schitzenstr.

Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - K 1 s... - Knotenpunkt(e)
Di. 26 Juli 2022

Gesamtdauer (15-19 Uhr)

Busse, Lkw mit Anhénger, Lkw ohne Anhdnger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 975683, Standort: 48.26412, 9.736223, Seitennummer: K 1

riiRcsoruree O O VWV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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[W] K 7355 - Brauhausstr. / Ri. Brauerei

Aus : 2 Ein: 0
Gesamt : 2

[S] Schiitzenstr.

Flkessem: S SW
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STADTPLANUNG - VERKEHR



Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)

Di. 26 Juli 2022
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Busse, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lieferwagen, Lkw mit Anhdnger, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 975702, Standort: 48.284409, 9.714526, Seitennummer: TZ 1

[N] B 311 - B 465 / Ri. MUnsingen bzw. Uim

Gesamt : 19050
Ein : 9525 Aus : 9525

PLANUNGSGRUPPE S SW E

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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Aus : 7818 Ein: 6712
Gesamt : 14530

[S] B 311/ Ri. Riedlingen
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Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - TZ 1 - Knotenpunkt(e)
Di. 26 Juli 2022
Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))
Busse, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhédnger
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 975702, Standort: 48.284409, 9.714526, Seitennummer: TZ 1
[N] B 311 - B 465 / Ri. Munsingen bzw. UIm
Gesamt : 3253
Ein : 1591 Aus : 1662

PLANUNGSGRUPPE S SW E

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Ein : 676

Gesamt : 1348
[O] B 465 / Ri. Biberach

Aus : 672

1121

Aus : 1176 Ein: 1243
Gesamt : 2419

[S]B 311 /Ri. Riedlingen

PLANUNGSGRUPPE S SW

HITEKTUR




Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - TZ 2 - Knotenpunkt(e)

Di. 26 Juli 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Krad, Lkw ohne Anhénger, Lkw mit Anhdnger, Lieferwagen, Pkw
Alle Abbiegebeziehungen

ID: 975717, Standort: 48.283491, 9.715831, Seitennummer: TZ 2

[N] Alamannenstr.
Gesamt : 7251
Ein: 3369  Aus: 3882

pircsoruree O O VV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
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Aus : 1034  Ein: 2427
Gesamt : 3461

[S] Riedlinger Str.

Ehingen-D. - BF - 26-07-2022 - #9101 - TZ 2 - Knotenpunkt(e)
Di. 26 Juli 2022

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1))

Busse, Krad, Lkw ohne Anhédnger, Lkw mit Anhéanger

Alle Abbiegebeziehungen

ID: 975717, Standort: 48.283491, 9.715831, Seitennummer: TZ 2

[N] Alamannenstr.

riurcsoruree O O VV 2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH
Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE

Gesamt : 409
Aus : 215

Ein: 194

161

695

Aus : 787
Ein : 908

Gesamt : 1538
Gesamt : 1811
[O] B 465 / Ri. Biberach

[W] B 465 /Ri. B 311
Ein: 751

Aus : 903

Aus : 136 Ein: 188
Gesamt : 324

[S] Riedlinger Str.

STADTPLANUNG - VERKEHR

Flkessem: S SW

R




Ehingen-D. (TZ 3) 13-06-2023 - #9101 - TZ 3 - Knotenpunkt(e) M—DQ"‘”’_ S S W = Ehingen-D. (TZ 3) 13-06-2023 - #9101 - TZ 3 - Knotenpunkt(e) I_L/*-"ll\_ﬁQ"""_ S S W B
PLANUNGSGRUPPE 3 PLANUNGSGRUPPE 3

Di. 13 Juni 2023 5 Di. 13 Juni 2023 5

Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1)) STADTPLANLING  VERKEHRSFLANUNG - ARCHITEKTUR Gesamtdauer (00-00 Uhr (+1)) STADTPLANUNG * VERKEHRSFLANUNG - ARCHITEKTUR
Busse, Krad, Lkw ohne Anhanger, Lkw mit Anhénger, Lieferwagen, Pkw Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH Busse, Lkw ohne Anhdnger, Lkw mit Anhanger Erstellt durch: Planungsgruppe SSW GmbH

Alle Abbiegebeziehungen N Alle Abbiegebeziehungen X
ID: 1082919, Standort: 48.235013, 9.739031, Seitennummer: TZ 3 Hoferstr. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE ID: 1082919, Standort: 48.235013, 9.739031, Seitennummer: TZ 3 Hofersir. 9 a, Ludwigsburg, BW, 71636, DE
[N]K 7353 [N] K 7353
Gesamt : 1438 Gesamt : 94
Ein: 677 Aus : 761 Ein : 43 Aus : 51
g A PN

n [To]
() O © O
© o < bS] n <
] S m ~ 2 m
~ ..
@ Tl n 3 c -
@ - £
< $3C 5= 582
o= o PR
o ['q
(':“g\ g g\
©
Py ~ 0w g NN
M o N N N
. ] o
< z - s z -
w o s)
= =

[W]L 257 - Pralat-Walter-Str. / Ri. Kirchbierlingen
Gesamt : 4801
[W] L 257 - Pralat-Walter-Str. / Ri. Kirchbierlingen

Flkessem: S SW

STADTPLANUNG - VERKEHR UR
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GROGE KREISSTADT s

EHINGEN ponay &2

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
“INDUSTRIEGEBIET BERG -
2. ERWEITERUNG" 2022

VERKEHRSBEZIRKE TEIL 2
NAHBEREICH, REGION, FERNBEREICH

1-8 EHINGEN KERNSTADT
(OHNE BEZIRKE 9 + 16)

NAHBEREICH

9 EHIL.-BERKACH

10 ALLMENDINGEN

11 SCHELKLINGEN / BLAUBEUREN

12 EHI.-ALTSTEUSSLINGEN / EHI.-DACHINGEN /
EHI.-FRANKENHOFEN / EHI.-GRANHEIM /

13 EHI.-KIRCHEN / EHI.-MUNDINGEN /
EHI.-ERBSTETTEN / LAUTERACH

14 MUNDERKINGEN

15 OBER-/UNTERMARCHTAL / RECHTENSTEIN

16 EHI.-DETTINGEN / -HERBERTSHOFEN /
EHI.-DINTENHOFEN

17 ROTTENACKER / OBER-/UNTERSTADION

18 EHI.-BERG / IG BERG

19 EHI.-ALTBIERLINGEN / EHI.- VOLKERSHEIM
EHI.-SCHAIBLISHAUSEN /
EHI.-KIRCHBIERLINGEN

20 EHI.-RISSTISSEN / GRIESINGEN

21 ERBACH / OPFINGEN / OBERDISCHINGEN

22 EHI.-HEUFELDEN / ALTHEIM /
ERBACH-SCHWORZKIRCH

REGION / FERNBEREICH

23 ALB-DONAU-KREIS NORDWEST

24 ULM

25 ALB-DONAU-KREIS NORD UND OST

26 RAUM RIEDLINGEN

27 RAUM BAD BUCHAU / BAD SCHUSSENRIED

28 RAUM BIBERACH / OCHSENHAUSEN

29 RAUM LAUPHEIM

30 RAUM MUNSINGEN

31 RAUM REUTLINGEN

32 RAUM ZWIEFALTEN / TROCHTELFINGEN

33 LKR. HEIDENHEIM OSTALBKREIS

34 GROSSRAUM STUTTGART

35 UBRIGES BADEN-WURTTEMBERG NORD

36 LKR. TUBINGEN / ZOLLERNALBKREIS

37 LKR. SIGMARINGEN

38 SCHWARZWALD MITTE / HOCHRHEIN-
BODENSEE

39 LKR. RAVENSBURG / BODENSEEKREIS

40 LKR. NEU-ULM

41 UBRIGES SUDBAYERN

42 NORDBAYERN

43 UBRIGE BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 61

44 OSTERREICH / SCHWEIZ / ITALIEN

OKIOBER 2022 PLANUNGS%&J?; S SW

LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTU
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EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

BF 1

4 Kiz [257]

K 7355 - Brauhausstrafle in Berg
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EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022
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EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022
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EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022
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EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022
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EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung” 2022
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EHINGEN / DONAU VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung” 2022

N\
?59
K 7355
i

-
(Q\\ Q3 ALTBIERLINGEN

DETTINGEN /

{ 255

' \41'553

Q5

Q12 SCHAIBLISHAUSEN

.

-

L 257 KIRCHBIERLINGEN

Ubersicht Querschnitte @ e




EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

GESAMTTAG (24h) TAG 06.00 - 22.00 Uhr (16h) NACHT 22.00 - 06.00 Uhr (8h) DAY 06.00-18.00 Uhr (12h) EVENING 18.00-22.00 Uhr (4h)
Jahresmittelwert Kfz/i24h | SV/24h | SV/24h Kfz/16h | SV/16h | SV/16h |Lieferwagen| Lkw1 Lkw2 | Motorrad Kfz/8h SV/8h SV/8h | Lieferwagen| Lkw1 Lkw2 | Motorrad Kfz/12h | SV/12h | SV/12h Kfz/4h SV/4h SV/4h
Querschnitte >281t0 >35t0 >2810 >35t0 /16h /16h /16h /16h >2810 >3,5t0 /8h /8h /8h /8h >2.8to >3,5to >2.8to >3,5to
(inkl. Busse) (inkl. Busse)
Q1 8.190 1.201 705 7.597 1.161 668 493 214 454 14 593 40 37 3 11 26 1 6.578 1.105 649 1.019 56 19
14,7% 8,6% 15,3% 8,8% 6,7% 6,2% 16,8% 9,9% 5,5% 1,9%
Q2 738 101 39 719 100 38 62 36 2 8 19 1 1 0 1 0 0 616 92 35 103 8 3
13,7% 5,3% 13,9% 5,3% 5,3% 5,3% 14,9% 5,7% 7,8% 2,9%
Q3 1.585 389 229 1.513 383 223 160 72 151 3 72 6 6 0 1 5 0 1.348 361 218 165 22 5
24,5% 14,4% 25,3% 14,7% 8,3% 8,3% 26,8% 16,2% 13,3% 3,0%
Q4 1.484 402 227 1.419 397 222 175 69 153 7 65 5 5 0 0 5 0 1.286 381 217 133 16 5
27,1% 15,3% 28,0% 15,6% 7,7% 7,7% 29,6% 16,9% 12,0% 3,8%
Q6 7.650 1.149 692 7.075 1.107 653 454 204 449 15 575 42 39 3 10 29 1 6.095 1.054 635 980 53 18
15,0% 9,0% 15,6% 9,2% 7,3% 6,8% 17,3% 10,4% 5,4% 1,8%
Q7 1.125 103 31 1.060 102 30 72 23 7 7 65 1 1 0 0 1 0 896 93 29 164 9 1
9,2% 2,8% 9,6% 2,8% 1,5% 1,5% 10,4% 3,2% 5,5% 0,6%
Q8 1.031 106 41 985 104 39 65 36 3 1 46 2 2 0 1 1 0 822 92 34 163 12 5
10,3% 4,0% 10,6% 4,0% 4,3% 4,3% 11,2% 41% 7,4% 3,1%
Q9 1.215 112 41 1.163 110 40 70 30 10 8 52 2 1 1 0 1 1 992 96 30 171 14 10
9,2% 3,4% 9,5% 3,4% 3,8% 1,9% 9,7% 3,0% 82% 58%
Q11 1.294 160 64 1.221 155 63 92 48 15 14 73 5 1 4 0 1 1 1.015 132 47 206 23 16
12,4% 4,9% 12,7% 5,2% 6,8% 1,4% 13,0% 4,6% 11,2% 7,8%
Q12 6.964 1.098 677 6.424 1.053 637 416 201 436 10 540 45 40 5 11 29 1 5.530 1.000 620 894 53 17
15,8% 9,7% 16,4% 9,9% 8,3% 7,4% 18,1% 1,2% 5,9% 1,9%
Q13 3.142 532 313 2.890 503 289 214 119 170 21 252 29 24 5 5 19 8 2.425 466 269 465 37 20
Analyse 2023 16,9% 10,0% 17,4% 10,0% 11,5% 9,5% 19,2% 1,1% 8,0% 4,3%
Q14 4.321 664 364 4.001 631 338 293 161 177 36 320 33 26 7 6 20 9 3.339 576 304 662 55 34
Analyse 2023 15,4% 8,4% 15,8% 8,4% 10,3% 8,1% 17,3% 9,1% 8,3% 51%

Analyse 2022 - Querschnittbelastungen DTV-alle Tage des Jahres AN oeame | e L CRAAE
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EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

GESAMTTAG (24h) TAG 06.00 - 22.00 Uhr (16h) NACHT 22.00 - 06.00 Uhr (8h) DAY 06.00-18.00 Uhr (12h) EVENING 18.00-22.00 Uhr (4h)
Jahresmittelwert Kfzi24h | Sv/24h | svi24h Kfzi16h | Sv/16h | sviieh [Letewagen| Lkwi | Lkw2 | Motorrad Kizigh | Svish | svigh [Leferwagen| Lkwi | Lkw2 [ Motorrad Kfz12h | sv/zh | svizn Kiziah | Svian | sviah
Querschnitte >28to >35to >28to >35to /16h /16h /16h /16h >2,8t0 >35to /8h /8h /8h /8h >2,8to >3,5 to >2.8to >3,5to
(inkl. Busse) (inkl. Busse)
Q1 8.640 1.258 755 8.014 1.215 716 499 230 486 15 626 43 39 4 1" 28 2 6.939 1.154 695 1.075 61 21
14,6% 8,7% 15.2% 8,9% 6,9% 6,2% 16,6% 10,0% 5,7% 2,0%
Q2 760 105 41 740 103 40 63 38 2 9 20 2 1 1 1 0 0 635 94 37 105 9 3
13,8% 5,4% 13,9% 5,4% 10,0% 5,0% 14,8% 5,8% 8,6% 2,9%
Q3 1.890 429 266 1.804 421 259 162 83 176 3 86 8 7 1 2 5 0 1.607 397 254 197 24 5
22,7% 14,1% 23,3% 14,4% 9,3% 8,1% 24,7% 15,8% 12,2% 2,5%
Q4 1.710 445 264 1.635 439 258 181 81 177 7 75 6 6 0 1 5 2 1.481 422 253 154 17 5
26,0% 15,4% 26,9% 15,8% 8,0% 8,0% 28,5% 17,1% 11,0% 3,2%
Q5 180 37 28 162 34 25 9 18 7 2 18 3 3 0 0 3 2 148 33 24 14 1 1
20,6% 15,6% 21,0% 15,4% 16,7% 16,7% 22,3% 16.2% 7.1% 71%
Q6 8.010 1.196 731 7.407 1.152 691 461 216 475 16 603 44 40 4 1" 29 1 6.380 1.095 672 1.027 57 19
14,9% 9,1% 15,6% 9,3% 7.3% 6,6% 17.2% 10,5% 5,6% 1,9%
Q7 1.170 108 33 1.103 107 32 75 24 8 7 67 1 1 0 0 1 0 933 97 31 170 10 1
9,2% 2,8% 9,7% 2,9% 1,5% 1,5% 10,4% 3.3% 5,9% 0,6%
Q8 1.080 1M1 43 1.031 109 41 68 37 4 1 49 2 2 0 1 1 0 860 96 36 171 13 5
10,3% 4,0% 10,6% 4,0% 4,1% 4,1% 11,2% 4.2% 7,6% 2,9%
Q9 1.260 118 45 1.206 116 43 73 32 1 9 54 2 2 0 1 1 1 1.029 101 32 177 15 1"
9,4% 3,6% 9,6% 3,6% 3.7% 3,7% 9.8% 3.1% 8,5% 6.2%
Q10 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Q11 1.305 165 68 1.231 159 66 93 50 16 14 74 6 2 4 1 1 1 1.021 136 50 210 23 16
12,6% 5,2% 12,9% 5,4% 8,1% 2,7% 13,3% 4,9% 11,0% 7,6%
Q12 7.290 1.142 713 6.725 1.095 671 424 212 459 " 565 47 42 5 12 30 1 5.790 1.039 653 935 56 18
15,7% 9,8% 16,3% 10,0% 8,3% 7.4% 17,9% 11,3% 6,0% 1,9%
Q13 3.285 554 326 3.022 524 301 223 124 177 21 263 30 25 5 5 20 8 2.536 485 280 486 39 21
Analyse 2023 16,9% 9,9% 17.3% 10,0% 11,4% 9,5% 19,1% 11,0% 8,0% 4,3%
Q14 4.455 690 378 4.125 656 351 305 167 184 36 330 34 27 7 6 21 9 3.442 599 316 683 57 35
Analyse 2023 15,5% 8,5% 15,9% 8,5% 10,3% 8,2% 17.4% 9,2% 8,3% 51%

0-Prognose 2035 - Querschnittbelastungen DTV-alle Tage des Jahres ~ WAPA ovcne | s EERAAE
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EHINGEN / DONAU VU B-PLAN "INDUSTRIEGEBIET BERG - 2. ERWEITERUNG" 2022

GESAMTTAG (24h) TAG 06.00 - 22.00 Uhr (16h) NACHT 22.00 - 06.00 Uhr (8h) DAY 06.00-18.00 Uhr (12h) EVENING 18.00-22.00 Uhr (4h)
Jahresmittelwert Kfz/24h | SV/i24h | SV/24h Kfz/16h | SV/16h | SV/16h |Lieferwagen| Lkw1 Lkw2 | Motorrad Kfz/8h Sv/gh SV/8h | Lieferwagen| Lkw1 Lkw2 | Motorrad Kfz/12h | SV/12h | SV/12h Kfz/4h SV/4h SV/4h
Querschnitte >28to >35to >28to >35to /16h /16h /16h /16h >2,8t0 >35t0 /8h /8h /8h /8h >2.8to >3,5to >2,8to >3,5to
(inkl. Busse) (inkl. Busse)
Q1 10.170 1.424 918 9.016 1.371 870 501 280 590 20 1.154 53 48 5 14 34 4 7.807 1.303 845 1.209 68 25
14,0% 9,0% 15.2% 9,6% 4,6% 4,2% 16,7% 10,8% 5,6% 2,1%
Q2 767 107 41 747 105 40 65 38 2 9 20 2 1 1 1 0 0 642 95 37 105 10 3
14,0% 5,3% 14,1% 5,4% 10,0% 5,0% 14,8% 5,8% 9,5% 2,9%
Q3 2.340 515 327 2.143 505 319 186 116 203 5 197 10 8 2 3 5 1 1.910 476 312 233 29 7
22,0% 14,0% 23,6% 14,9% 5,1% 4,1% 24,9% 16,3% 12,4% 3,0%
Q4 2.161 533 324 1.976 525 318 207 114 204 9 185 8 6 2 1 5 3 1.789 504 31 187 21 7
24,7% 15,0% 26,6% 16,1% 4,3% 3.2% 28,2% 17,4% 1.2% 3,7%
Q5 540 115 78 427 105 70 35 50 20 7 13 10 8 2 3 5 3 389 100 67 38 5 3
21,3% 14,4% 24,6% 16,4% 8,8% 71% 25,7% 17.2% 13.2% 7.9%
Q6 9.090 1.349 824 8.011 1.299 779 520 243 536 21 1.079 50 45 5 12 33 3 6.902 1.235 758 1.109 64 21
14,8% 9,1% 16,2% 9,7% 4,6% 4,2% 17,9% 11,0% 5,8% 1,9%
Q7 2.790 378 182 2.110 369 175 194 133 42 13 680 9 7 2 2 5 0 1.785 335 170 325 34 5
13,5% 6,5% 17.5% 8,3% 1,3% 1,0% 18,8% 9,5% 10,5% 1,5%
Q8 1.125 118 46 1.066 114 43 71 38 5 3 59 4 3 1 2 1 0 891 101 38 175 13 5
10,5% 4,1% 10,7% 4,0% 6,8% 51% 11,3% 4,3% 7.4% 2,9%
Q9 2.925 308 199 2.234 295 188 107 133 55 17 691 13 1 2 7 4 2 1.906 269 169 328 26 19
10,5% 6.8% 13.2% 8,4% 1,9% 1,6% 14,1% 8,9% 7.9% 5,8%
Q10 1.980 184 156 1.354 179 153 26 114 39 9 626 5 3 2 2 1 2 1.226 173 150 128 6 3
9,3% 7.9% 13.2% 11,3% 0,8% 0,5% 14,1% 12,2% 4,7% 2,3%
Q11 1.575 169 70 1.498 162 67 95 49 18 16 7 7 3 4 1 2 1 1.270 147 58 228 15 9
10,7% 4,4% 10,8% 4,5% 9,1% 3,9% 11,6% 4,6% 6,6% 3,9%
Q12 7.831 1.232 768 7.034 1.181 723 458 228 495 15 797 51 45 6 13 32 2 6.055 1.121 703 979 60 20
15,7% 9,8% 16,8% 10,3% 6,4% 5,6% 18,5% 11,6% 6,1% 2,0%
Q13 3.330 562 327 3.063 531 302 229 124 178 22 267 31 25 6 5 20 8 2.570 491 281 493 40 21
Analyse 2023 16,9% 9,8% 17,3% 9,9% 11,6% 9,4% 19,1% 10,9% 8,1% 4,3%
Q14 4.725 714 384 4.375 679 357 322 170 187 37 350 35 27 8 6 21 9 3.650 620 321 725 59 36
Analyse 2023 15,1% 8,1% 15,5% 8,2% 10,0% 7.7% 17,0% 8,8% 8,1% 5,0%

Planfall-Prognose 2035 - Querschnittbelastungen DTV-alle Tage des Jahres ~ WASH iovene | e ol

LUDWIGSBURG STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG * ARCHITEKTUR




VU B-Plan "Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022

EHINGEN / DONAU

Radroutenvernetzung (Bestand / Planung)



Abknickende Vorfahrt Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes: Abknickende Vorfahrt

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022 - Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : RAMPE B 465/EHRLOSWEG (K1) S Knotenpunkt : RAMPE B 465/EHRLOSWEG (K1) —
Stunde : MGS (MORGENSPITZE) - 0-PROGNOSE 2035 <] Stunde : MGS (MORGENSPITZE) - 0-PROGNOSE 2035 ‘
Datei : EHING_RAMPEB465.EHRLOSWEG_0P2035_MSP : Datei : EHING_RAMPEB465.EHRLOSWEG_0P2035_MSP
Strom- | Strom | g-vorh tg tf g g-max | Misch- W N-95 | N-99 | QSV
Haupt
Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E] Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
1
Strom Strom
2 —_— 17 6,2 3,4 175 845 905 4,1 0 0 A
Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
3 ¥ 18 7.3 3,1 113 970 Dreiecksinsel, NebenstralRe : 6: nein
4 ‘] ° >9 26 122 1185 1396 2,6 0 0 A Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
5
6 [' 53 Haupt- | Strom Linksabbiegestreifen vorhanden? 4: nein
Lange des Linksabbiegestreifens : 4: 0 Pkw-E
9
g < 19 Haupt- | Strom Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 2&3: Z.205
7 + | 103 Haupt- | Strom
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets StraBennamen :
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009
Strassennamen :

EHRLOSWEG/RI. BERG RAMPE B 465

EHRLOSWEG/RI. BERG RAMPE B 465

EHRLOSWEG/RI. IG BERG

EHRLOSWEG/RI. IG BERG

KNOBEL Version 7.1.19 KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg




Abknickende Vorfahrt Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes: Abknickende Vorfahrt

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022 - Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : RAMPE B 465/EHRLOSWEG (K1) S Knotenpunkt : RAMPE B 465/EHRLOSWEG (K1) —
Stunde : MGS (ABENDSPITZE) - 0-PROGNOSE 2035 <] Stunde : MGS (ABENDSPITZE) - 0-PROGNOSE 2035 ‘
Datei : EHING_RAMPEB465.EHRLOSWEG_0P2035_ASP.kob : Datei : EHING_RAMPEB465.EHRLOSWEG_0P2035_ASP.kob
Strom- | Strom | g-vorh tg tf g g-max | Misch- W N-95 | N-99 | QSV
Haupt
Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E] Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
1
Strom Strom
2 —_— 17 6,2 3,4 215 779 876 4,2 0 0 A
Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
3 ¥ 13 7.3 3,1 66 1045 Dreiecksinsel, NebenstralRe : 6: nein
4 ‘] 43 >9 26 78 1253 1381 29 0 L A Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
5
6 [' 106 | Haupt- | Strom Linksabbiegestreifen vorhanden? 4: nein
Lange des Linksabbiegestreifens : 4: 0 Pkw-E
9
g < 24 Haupt- | Strom Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 2&3: Z.205
7 + | 54 Haupt- | Strom
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets StraBennamen :
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009
Strassennamen :

EHRLOSWEG/RI. BERG RAMPE B 465

EHRLOSWEG/RI. BERG RAMPE B 465

EHRLOSWEG/RI. IG BERG

EHRLOSWEG/RI. IG BERG

KNOBEL Version 7.1.19 KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg




Abknickende Vorfahrt Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes: Abknickende Vorfahrt

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022 - Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : RAMPE B 465/EHRLOSWEG (K1) S Knotenpunkt : RAMPE B 465/EHRLOSWEG (K1) —
Stunde : MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL <] Stunde : MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL ‘
Datei : EHING_RAMPEB465.EHRLOSWEG_P2035PLF_MSP.kob : Datei : EHING_RAMPEB465.EHRLOSWEG_P2035PLF_MSP.kob
Strom- | Strom | g-vorh tg tf g g-max | Misch- W N-95 | N-99 | QSV
Haupt
Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E] Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
1
Strom Strom
2 —® 22 6,2 3,4 270 749 804 4,7 0 0 A
Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
3 ¥ 20 7.3 3,1 177 876 Dreiecksinsel, NebenstralRe : 6: nein
4 ‘] 10 >9 26 187 1090 1392 27 0 0 A Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
5
6 [' 83 Haupt- | Strom Linksabbiegestreifen vorhanden? 4: nein
Lange des Linksabbiegestreifens : 4: 0 Pkw-E
9
g < 21 Haupt- | Strom Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 2&3: Z.205
7 + | 166 Haupt- | Strom
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets StraBennamen :
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009
Strassennamen :

EHRLOSWEG/RI. BERG RAMPE B 465

EHRLOSWEG/RI. BERG RAMPE B 465

EHRLOSWEG/RI. IG BERG

EHRLOSWEG/RI. IG BERG

KNOBEL Version 7.1.19 KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg




Abknickende Vorfahrt Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes: Abknickende Vorfahrt

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022 - Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : RAMPE B 465/EHRLOSWEG (K1) S Knotenpunkt : RAMPE B 465/EHRLOSWEG (K1) —
Stunde : MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL <] Stunde : MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL ‘
Datei : EHING_RAMPEB465.EHRLOSWEG_P2035PLF_ASP.kob : Datei : EHING_RAMPEB465.EHRLOSWEG_P2035PLF_ASP.kob
Strom- | Strom | g-vorh tg tf g g-max | Misch- W N-95 | N-99 | QSV
Haupt
Nr. [PWE/h] [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E] Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
1
Strom Strom
2 —® 22 6,2 3,4 324 675 774 4,8 0 0 A
Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
3 ¥ 15 7.3 3,1 102 987 Dreiecksinsel, NebenstralRe : 6: nein
4 ‘] 47 >9 26 115 1195 1380 31 ! L A Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
5
6 [' 175 | Haupt- | Strom Linksabbiegestreifen vorhanden? 4: nein
Lange des Linksabbiegestreifens : 4: 0 Pkw-E
9
g < 26 Haupt- | Strom Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 2&3: Z.205
7 + | 89 Haupt- | Strom
10
11
12
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets StraBennamen :
Berechnung der 'Abknickenden Vorfahrt' nach Brilon, Weinert 2002 i. Vbdg. mit HBS 2009
Strassennamen :

EHRLOSWEG/RI. BERG RAMPE B 465

EHRLOSWEG/RI. BERG RAMPE B 465

EHRLOSWEG/RI. IG BERG

EHRLOSWEG/RI. IG BERG

KNOBEL Version 7.1.19 KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH  Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt

EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022

Knotenpunkt : B 465/RAMPE B465-RI. BERG (K2)

Projekt

EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : B 465/RAMPE B465-RI. BERG (K2)

Stunde MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL W ‘ (—v
Datei : DatenEHING_B465.RAMPERIBERG_P2035PLF_MSP_Neumod.kob :
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)

Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)

Zweigeteilte Vorfahrt :

Dreiecksinsel, Hauptstrale :

Dreiecksinsel, Nebenstral3e :

Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Vorfahrtzeichen (StVO §52) :

nein
Strom Strom

3 ja

6: nein

2 1 8: 1

ja

7 14

6 0

4&6: Z.205

Stunde MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL
Datei : DatenEHING_B465.RAMPERIBERG_P2035PLF_MSP_Neumod.kob
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T 1800 A
3 i 61 1600 A

Misch-H
4 il 38 7,4 3,4 1077 153 31,1 1 1 2 D
6 -~ 67 7,3 3,1 442 573 7,1 1 1 1 A

Misch-N 105 288 4+6 19,6 2 2 3 B
8 || so09 1800 A
7 v 126 6,4 2,9 503 622 7,3 1 1 2 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D

Lage des Knotenpunktes
Alle Einstellungen nach :

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: AuBerorts + auRRerhalb eines Ballungsgebiets
HBS 2015

B465/RI. ALTBIERLINGEN
B465/RI. EHINGEN
RAMPE B465/RI. BERG

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

StraBennamen :

B465/RI. ALTBIERLINGEN

B465/RI. EHINGEN

RAMPE B465/RI. BERG

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt

EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : B 465/RAMPE B465-RI. BERG (K2)

Stunde MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL W ‘ (—v
Datei : DATENEHING_B465.RAMPERIBERG_P2035PLF_ASP_NEUmod.kob '
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)

Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)

Zweigeteilte Vorfahrt :

Dreiecksinsel, Hauptstrale :

Dreiecksinsel, Nebenstral3e :

Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Vorfahrtzeichen (StVO §52) :

nein
Strom Strom

3 ja

6: nein

2 1 8: 1

ja

7 14

6 0

4&6: Z.205

Projekt EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : B465/RAMPE B465-RI.BERG(K2) T
Stunde MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL
Datei DATENEHING_B465.RAMPERIBERG_P2035PLF_ASP_NEUmod.kob
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
2 |7 | 587 1800 A
3 i 29 1600 A
Misch-H
4 il 59 7,4 3,4 1094 157 36,6 2 2 3 D
6 -~ 138 7,3 3,1 587 455 11,4 1 2 2 B
Misch-N 197 290 4+6 37,6 5 6 9 D
8 || an 1800 A
7 v 86 6,4 2,9 616 532 8,1 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt D

Lage des Knotenpunktes
Alle Einstellungen nach :

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: AuBerorts + auRRerhalb eines Ballungsgebiets
HBS 2015

B465/RI. ALTBIERLINGEN
B465/RI. EHINGEN
RAMPE B465/RI. BERG

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

StraBennamen :

B465/RI. ALTBIERLINGEN

B465/RI. EHINGEN

RAMPE B465/RI. BERG

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022

Knotenpunkt : B 465/RAMPE B465-RI. ALTBIERLINGEN (K3) -

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022

Knotenpunkt : B 465/RAMPE B465-RI. ALTBIERLINGEN (K3)

Stunde MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL ﬁ ‘ (v—
Datei EHING_B465.RAMPERIALTBIERL_P2035PLF_MSP_NEUmod.kob '
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)

Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)

Zweigeteilte Vorfahrt :

Dreiecksinsel, Hauptstrale :

Dreiecksinsel, Nebenstral3e :

Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Stunde MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL W '
Datei EHING_B465.RAMPERIALTBIERL_P2035PLF_MSP_NEUmod.kob '
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 > 428 1800 A

3 * 71 1600 A
Misch-H

4 Bl 31 7,4 3,4 979 150 30,2 1 1 2 D

6 -~ 75 7,3 3,1 428 586 7,0 1 1 1 A
Misch-N 106 317 4+6 17,0 2 2 3 B

8 % 344 1800 A

7 v 207 6,4 2,9 499 625 8,6 2 2 3 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B465/RI. BIBERACH
B465/RI. EHINGEN
Nebenstrasse : RAMPE B465/RI. ALTBIERLINGEN

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Vorfahrtzeichen (StVO §52) :

nein
Strom Strom

3 ja

6: nein

2 1 8: 1

ja

7 14

6 0

4&6: Z.205

StraBennamen :

B465/RI. BIBERACH

B465/RI. EHINGEN

RAMPE B465/RI. ALTBIERLINGEN

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt

EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022

Knotenpunkt : B 465/RAMPE B465-RI. ALTBIERLINGEN (K3) -

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022

Knotenpunkt : B 465/RAMPE B465-RI. ALTBIERLINGEN (K3)

Stunde MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL ﬁ ‘ (v—
Datei EHING_B465.RAMPERIALTBIERL_P2035PLF_ASP_NEUmod.kob '
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)

Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)

Zweigeteilte Vorfahrt :

Dreiecksinsel, Hauptstrale :

Dreiecksinsel, Nebenstral3e :

Anzahl der Fahrstreifen :

Linksabbiegestreifen vorhanden?

Lange des Linksabbiegestreifens :

Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger)

Stunde MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL W '
Datei EHING_B465.RAMPERIALTBIERL_P2035PLF_ASP_NEUmod.kob '
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 > 377 1800 A

3 * 37 1600 A
Misch-H

4 Bl 70 7,4 3,4 857 226 23,0 2 2 3 C

6 -~ 226 7,3 3,1 377 636 8,8 2 2 3 A
Misch-N 296 445 4+6 23,8 5 6 9 C

8 % 361 1800 A

7 v 119 6,4 2,9 414 703 6,2 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : Cc
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : B465/RI. BIBERACH
B465/RI. EHINGEN
Nebenstrasse : RAMPE B465/RI. ALTBIERLINGEN

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Vorfahrtzeichen (StVO §52) :

nein
Strom Strom

3 ja

6: nein

2 1 8: 1

ja

7 14

6 0

4&6: Z.205

StraBennamen :

B465/RI. BIBERACH

_______ B465/RI. EHINGEN

RAMPE B465/RI. ALTBIERLINGEN

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg




HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022

Knotenpunkt : K7353 /RAMPEB465(K4) T

Stum.:Ie : MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL ﬁ

Datei : EHING_K7353.RAMPEB465_P2035PLF_MSPNeu.kob )

Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7/ | 70 1800 A
3 i 33 1600 A

Misch-H 103 1731 2+3 2,2 1 1 1 A
4 il 12 7,4 3,4 233 689 53 1 1 1 A
6 -~ 266 7,3 3,1 87 1011 4,8 1 2 2 A

Misch-N 278 991 4+6 5,0 1 2 2 A
g || 73 1800 A
7 v 73 5,9 2,6 103 1214 3,2 1 1 1 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes
Alle Einstellungen nach :

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: AuBerorts + auRerhalb eines Ballungsgebiets

HBS 2015

K7353/RI. ALTBIERLINGEN

K7353 / RI. KIRCHBIERLINGEN

RAMPE B 465

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt 1 EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022

Knotenpunkt : K 7353 / RAMPE B 465 (K4)

Stunde : MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL
Datei : EHING_K7353.RAMPEB465_P2035PLF_MSPNeu.kob
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage : AuBerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2 1 8 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? ja
Lange des Linksabbiegestreifens : 7
Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&6: Z.205
StraBennamen :
&
K7353/RI. ALTBIERLINGEN =~~~ "~~~ "°° K7353 / RI. KIRCHBIERLINGEN
S { v
RAMPE B 465

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A9



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022

Knotenpunkt : K7353 /RAMPEB465(K4) T

Stum.:Ie : MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL ﬁ

Datei : EHING_K7353.RAMPEB465_P2035PLF_ASPNeu.kob ‘

Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 | T . 1800 A
3 i 23 1600 A

Misch-H 65 1724 2+3 2,2 1 1 1 A
4 il 36 7,4 3,4 438 411 9,6 1 1 1 A
6 -~ 120 7,3 3,1 54 1066 3,8 1 1 1 A

Misch-N 156 779 4+6 5,8 1 1 2 A
8 || o8 1800 A
7 v 286 5,9 2,6 65 1274 3,6 1 1 2 A

Misch-H

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunktes
Alle Einstellungen nach :

Strassennamen :

Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

: AuBerorts + auRRerhalb eines Ballungsgebiets

HBS 2015

K7353/RI. ALTBIERLINGEN

K7353 / RI. KIRCHBIERLINGEN

RAMPE B 465

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022

Knotenpunkt : K 7353 / RAMPE B 465 (K4)

Stunde : MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL W : (—v
Datei : EHING_K7353.RAMPEB465_P2035PLF_ASPNeu.kob '
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstrale : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? ja
Lange des Linksabbiegestreifens : 7
Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&6: Z.205
StraBennamen :
@
K7353/RI. ALTBIERLINGEN =~~~ "~~~ "7 K7353 / RIl. KIRCHBIERLINGEN
Sl { v
RAMPE B 465

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A10



HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : K 7353/ERSCHLIESSUNG IG BERG-2. ERWEITERUNG ]
Stum.:Ie MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL (NEUmod 06/2023) ﬁ(v—
Datei EHING_K7353.ERSCHL_IGBERG2ERW_P2035PLF_MSP_NEUmod.kob
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |T | a1 1800 A

3 i 245 1600 A
Misch-H 336 1650 2+3 2,7 1 1 2 A

4 il 78 7,4 3,4 336 585 7,1 1 1 1 A

6 -~ 28 7,3 3,1 214 826 4,5 1 1 1 A
Misch-N 106 634 4+6 6,8 1 1 1 A

8 || 68 1800 A

7 v 54 5,9 2,6 336 901 4,2 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knoten
Alle Einstellunge

punktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
nnach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7353/RI. B 465
K 7353/RI. KIRCHBIERLINGEN
Nebenstrasse :  ERSCHLIESSUNG IG BERG-2. ERW.

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : K 7353/ERSCHLIESSUNG IG BERG-2. ERWEITERUNG .=
Stunde MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL (NEUmod 06/2023) i
Datei EHING_K7353.ERSCHL_IGBERG2ERW_P2035PLF_MSP_NEUmod.kob
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom

Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstrale : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7: ja
Lange des Linksabbiegestreifens : 7: 6
Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&6: Z.205
StraBennamen :

@

K 7353/RI. B 465

K 7353/RI. KIRCHBIERLINGEN

ERSCHLIESSUNG IG BERG-2. ERW.

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : K 7353/ERSCHLIESSUNG IG BERG-2. ERWEITERUNG ]
Stum.:Ie MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL (NEUmod 06/2023) ﬁ(v—
Datei EHING_K7353.ERSCHL_IGBERG2ERW_P2035PLF_ASP_NEUmod.kob
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz

2 |7 8 1800 A

3 i 73 1600 A
Misch-H 162 1704 2+3 2,3 1 1 1 A

4 il 288 7,4 3,4 265 670 9,4 2 3 4 A

6 -~ 45 7,3 3,1 126 950 4,0 1 1 1 A
Misch-N 333 698 4+6 9,8 3 3 5 A

8 || 9% 1800 A

7 v 43 5,9 2,6 162 1126 3,3 1 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knoten
Alle Einstellunge

punktes : AuBerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
nnach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : K 7353/RI. B 465
K 7353/RI. KIRCHBIERLINGEN
Nebenstrasse :  ERSCHLIESSUNG IG BERG-2. ERW.

HBS 2015 L5

KNOBEL Version 7.1.19

Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Projekt EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022
Knotenpunkt : K 7353/ERSCHLIESSUNG IG BERG-2. ERWEITERUNG .=
Stunde MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL (NEUmod 06/2023) i
Datei EHING_K7353.ERSCHL_IGBERG2ERW_P2035PLF_ASP_NEUmod.kob
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom

Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstrale : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7: ja
Lange des Linksabbiegestreifens : 7: 6
Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&6: Z.205
StraBennamen :

@

K 7353/RI. B 465

K 7353/RI. KIRCHBIERLINGEN

ERSCHLIESSUNG IG BERG-2. ERW.

KNOBEL Version 7.1.19

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A12



PROJEKT: Ehingen / Donau

"Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022 ANALYSE 2022
Frihspitze (MSP)

Knotenpunkt: B 465 / L 255 (06.45 - 07.45 Uhr)

1: L 255 Ri. Dettingen 3: B 465 Ri. Ehingen
2: B 465 Ri. Berg 4:

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MPKW-E/HMAX [ KFZMHwx  [] KFz/4H (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
3 3
ﬁ % "Freilaufer"
- (Ausfahrkeil) _,
JI i
1T— 1T—
w1 — |
65
of=)
O AN
Y9}
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE  ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 70 SEK.:q, =2 ,000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t, (Sek.)
@ l T 389 14
6
vorzeitig
@ 4-‘ T/ Griinende 39 5
3
©) iy 3 *
S
5
(t, - t,) - t, O ZWISCHENZEIT (t): 14 SEK.| 0GRUNZEIT(t,): 31  SEK.
———* 100
t, -t
(t, - t) BEWERTUNG: QSv="C"
(70 _14) - 3 (unmittelbar an der Grenze zu "B")
_ *100 = +44.6% AUSREICHENDE LEISTUNGSRESERVE
(70-14) —
DEZ. 2022 (o z
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit WSGRUPPE SSWS
LUDWIGSBURG ' STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

A13



PROJEKT: Ehingen / Donau

"Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022 ANALYSE 2022
Abendspitze (ASP)
Knotenpunkt: B 465 / L 255 (16.30 - 17.30 Uhr)
1: L 255 Ri. Dettingen 3: B 465 Ri. Ehingen
2: B 465 Ri. Berg 4:

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MPKW—E/HMAX D KFZ/Hyax D KFZ/4H (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
3 3
8 £ "Freilaufer"
O <t (Ausfahrkeil) _,
Jl AR
1T— 1T—
209 —~ _n
46 — <-| T — <-| T
™ ©
[loNe]
Te]
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ~ ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 70 SEK.:q, =2,000 Fz/H UND SPUR  JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t,, (Sek.)
@ l T 485 (+ 102) 21
6
"
@ '} T/ Griinende 53 5
3

@ — A 209 8
B 4

5
(t, - t,) - t, O ZWISCHENZEIT (t): 14 SEK. O0GRUNZEIT (t,): 34  SEK.
* 100
t, -t
(t, - t) BEWERTUNG: QSV="C"
(70-14) - 34 AUSREICHENDE LEISTUNGSRESERVE
= ————* 100 = +39,3%
(70-14) —
DEZ. 2022 o z
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit WSGRUPPE SSWS

=l

LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTU
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PROJEKT: Ehingen / Donau

"Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022 PROGNOSE 2035

PLANFALL
Friihspitze (MSP)
(06.45 - 07.45 Uhr)

Knotenpunkt: B 465 / L 255

1: L 255 Ri. Dettingen

3: B 465 Ri. Ehingen
2: B 465 Ri. Berg :

4:

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MPKW—E/HMAX D KFZ/Hyax D KFZ/4H (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
3 3
8 8 "Freilaufer"
— (Ausfahrkeil)__,
Jl i
— — "
g Nl — |1
70
_* ™M <t _*
0O N
©
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE = ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 70 SEK.:q, =2 ,000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t, (Sek.)
@ l T 550 20
6
vorzeitig
@ 4-‘ T/ Griinende 53 5
3
©, — 7 "
4
5
(t, - t,) - t, O ZWISCHENZEIT (t): 14 SEK.| 0GRUNZEIT(t,): 37  SEK.
—* 100
t, -t
t-t) BEWERTUNG: QSV="C"
(70-14) - 38 AUSREICHENDE LEISTUNGSRESERVE
= — = +321%
(70-12) 100 = 2Tk
DEZ. 2022 o E
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit WSGRUPPE SSWS
LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

A15



PROJEKT: Ehingen / Donau

"Industriegebiet Berg - 2. Erweiterung" 2022 PROGNOSE 2035

PLANFALL

Abendspitze (ASP)
(16.30 - 17.30 Uhr)

Knotenpunkt: B 465 / L 255

1: L 255 Ri. Dettingen

3: B 465 Ri. Ehingen
2: B 465 Ri. Berg :

4:

UBERSCHLAGIGE LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG LICHTSIGNALANLAGEN

STROMBELASTUNGEN: KNOTENGEOMETRIE
MPKW-E/HMAX D KFZ/Hyax D KFZ/4H (AUFSTELLSPUREN, TRENNINSELN, FUSSGANGER-, RADFAHRERFURTEN)
3 3
= N "Freilaufer”
< © (Ausfahrkeil)__,
J i
1T— 1T—
gy — |1
51
v < O ¥
© N
©
2 2
SIGNALISIERUNGSPHASEN: MASSGEBENDE ~ ERFORDERLICHE  ERFORDERLICHE
VERKEHRSMENGE ZWISCHENZEIT GRUNZEIT
UMLAUFZEIT (t) = 70 SEK.:q, =2 ,000 Fz/H UND SPUR JE STUNDE UND SPUR t, (Sek.) t, (Sek.)
@ l T 622 (+ 205) 29
6
vorzeitig
@ 4-‘ T/ Griinende 64 5
3
© — 78 *
I 4
5
(t, - t,) - t, O ZWISCHENZEIT (t): 14 SEK. 0GRUNZEIT (t,): 44  SEK.
—* 100
t, -t
(t,-t) BEWERTUNG: QSV ="D"
AUSREICHENDE LEISTUNGSRESERVE
(70-14) - 44 100 21 4%
= Y% =
(70-14) — =
DEZ. 2022 o &
+ £ Leistungsreserve; - £ Leistungsdefizit WSGRUPPE SSWS
LUDWIGSBURG  STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

A
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Definition der Stréme | Definition der Stréme |

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_MSP.amp Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ey Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ey
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|tB [s] (HBS)|liberg.Strom|von Zufahrt|nach Zufahrt|
S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4 511 510
S2 gerade 1,8 1,8 Nein 1 3 =
-
S3 rechts 1,8 1,8 Nein 1 2 3
S4 links 1,8 1,8 Nein 2 1 §
S5 gerade 1,8 1,8 Ja 2 4 a
S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3 é
S7 links 1,8 1,8 Nein 3 2 g
S8 gerade 1,8 1,8 Nein 3 1
S9 rechts 1,8 1,8 Nein 3 4
S10 links 1,8 1,8 Nein 4 3
S11 gerade 1,8 1,8 Ja 4 2
$12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
‘;—_ 57
B465/R1. BIBERACH
=
I}
L]
=
-
=
=
53
g
=
[aa]
85
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A17



Definition der Signalgruppen | Definition der Signalgruppen |

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_MSP.amp Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ey Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ey
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
Signalgr. Bezeichnung 1.Strom|2.Strom|3.Strom
1 K1 5 0 0 11 510
2 K2 7 0 0 =
=
3 K3 10 0 0 =
4 K4 11 0 0 ¥
w
o
Minuswert = Sekundérsignal 3
=
[an]
\ --F‘—- 57
B465/R1. BIBERACH
=
L
(4]
=
=
=
o
o
=
=
[aa]
85
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A17



Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) f‘
Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) =)
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --
B311/B465/ RI. ULM
S= 868
S=574
525 343
S=0
Umlaufzeit: 72's S= 156
Umrechnungsfaktor: 1 156 r
S=0
B465/RI. BIBERACH
574
S=681
S=574
B311/RI. RIEDLINGEN
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Phaseneinteilung und Phasenfolge |

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) N

Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) @
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Phase

Phase Phase
n

AMPEL Version 6.3.7

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A17



Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 311/ B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA)

Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Il

AMPEL Version 6.3.7

) Freigabezeit [s] _|o 10 20 30 40 50 60 70
S I
IgnagruppBeginnEndeDauer|HH‘\H\lHH‘HHlHH‘HHlHH‘HHl\H\‘\H\lHH‘HHlHH‘HHl\
K1 0 31 31
ke |60 |68 |8 T H
ks | 36 | 85 | 19 TN ——
K4 1 55 54
|H\\‘\H\lHH‘HHlHH‘HHlHH‘\\Hl\H\‘HHlHH‘HHlHH‘HHl\
0 10 20 30 40 50 60 70

=Rot, D=Gelb, E:Rothelb, D:Grijnpfeil, D:Gelbblinker, -=Dunkel

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

Kfz-Freigabezeiten-Tabelle / Leistungsfahigkeitsnachweis

Umlaufzeit: 72s

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA)

Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Y

Nr. [Signal| erf.G |gew.G |von| bis |Strom|Spuren| vorhQ | maxQ | Bem. (Wartezeit|Halte| Mw Stau |95%Stau
(1] [ [s] [s] |[Sek.|Sek.| [-] [[] [PkwE/h[PkwE/h] [1] [s] [%]| [m] [m]
1| K1 20,7 31 0 |31 5 1 574 861 17,0 73 42 66
2 | K2 5,6 8 60 68| 7 1 156 222 39,6 |102 24 42
3| K3 | 123 19 |36 |55| 10 1 343 528 24,2 81 36 48
4 | K4 | 189 54 1 15| 11 1 525 1500 3,1 31 18 36
Summe aller Wartezeiten: 7,2 Std./h B  :bedingt vertraglicher Strom
mittlere Wartezeit (Gesamtmittel): 16,2 s M(x) : Mischspur mit Strom x
Summe aller Halte: 1017,7 Halte/h
mittlere Anzahl der Halte: 0,64 Halte
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A17



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) Datum:_23.08.2022
Zeitabschnitt: MGS ( MORGENSPITZE ) Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
\ Bez. Stréme q X fa, NGe,j Nws,j L ooj tw Qsv
r.
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K1 5 574 0,646 0,44 1,206 10,150 88 20,5 B
31 K2 7 156 0,624 0,12 1,046 4,007 41 45,0 C
41 K4 11 525 0,344 0,76 0,303 3,663 38 3,4 A
42 K3 10 343 0,617 0,28 1,035 7,013 64 29,4 B
Gesamt 1598 0,538 19,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t SV
Zufahrt ng ORad W,max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: C
ion 6.3.7
| Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A17



Definition der Stréme | Definition der Stréme |

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_ASP.amp Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ey Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ey
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|tB [s] (HBS)|liberg.Strom|von Zufahrt{nach Zufahrt|
S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4 s1 510
S2 gerade 1,8 1,8 Nein 1 3 =
-
S3 rechts 1,8 1,8 Nein 1 2 3
S4 links 1,8 1,8 Nein 2 1 §
S5 gerade 1,8 1,8 Ja 2 4 a
S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3 é
S7 links 1,8 1,8 Nein 3 2 g
S8 gerade 1,8 1,8 Nein 3 1
S9 rechts 1,8 1,8 Nein 3 4
S$10 links 1,8 1,8 Nein 4 3
S11 gerade 1,8 1,8 Ja 4 2
$12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
‘;—_ 57
B465/R1. BIBERACH
=
I}
L]
=
-
=
=
53
g
=
[aa]
85
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A18



Definition der Signalgruppen | Definition der Signalgruppen |

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_ASP.amp Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ey Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ey
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Signalgr. Bezeichnung 1.Strom|2.Strom|3.Strom
1 K1 5 0 0 11 510
2 K2 7 0 0 =
=
3 K3 10 0 0 =
4 K4 11 0 0 ¥
w
o
Minuswert = Sekundérsignal 3
=
[an]
\ --F‘—- 57
B465/R1. BIBERACH
=
L
(4]
=
=
=
o
o
=
=
[aa]
85
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A18



Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) f‘
Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) =)
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --
B311/B465/ RI. ULM
S= 1015
S=479
628 387
S=0
Umlaufzeit: 72's S=219
Umrechnungsfaktor: 1 219 r
S=0
B465/RI. BIBERACH
479
S= 847
S=479
B311/RI. RIEDLINGEN
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Phaseneinteilung und Phasenfolge |

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) N

Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) @ ;
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Phase

Phase Phase
n

AMPEL Version 6.3.7

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A18



Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)

Knoten : B 311/ B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA)

Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Il

AMPEL Version 6.3.7

Freigabezeit [s!
SignalgruWBeginngEndeD[a]uernu\\‘\H\|HH‘HH|HH‘HH|HH‘\\H|\H\‘\\\\5|0HH‘HH6|HH‘HH7|0\
K2 60 71 1" j _

R R L R N R RN R RN AR RN AR RARRN RN
0 10 20 30 40 50 60 70

=Rot, D=Gelb, E:Rothelb, D:Grijnpfeil, D:Gelbblinker, -=Dunkel

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

Kfz-Freigabezeiten-Tabelle / Leistungsfahigkeitsnachweis

Umlaufzeit: 72s

Datei : EHINGEN_B311.B465_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA)

Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Y

Nr. [Signal| erf.G |gew.G |von| bis |Strom|Spuren| vorhQ | maxQ | Bem. (Wartezeit|Halte| Mw Stau |95%Stau
(1] [ [s] [s] |[Sek.|Sek.| [-] [[] [PkwE/h[PkwE/h] [1] [s] [%]| [m] [m]
1| K1 17,2 26 3129 5 1 479 722 20,1 77 42 60
2 | K2 7.9 11 60 | 71 7 1 219 306 36,8 99 30 48
3| K3 | 139 21 34| 55| 10 1 387 583 23,5 81 36 54
4 | K4 | 226 51 4 |55 1 1 628 1417 4,5 38 24 42
Summe aller Wartezeiten: 8,2 Std./h B  :bedingt vertraglicher Strom
mittlere Wartezeit (Gesamtmittel): 17,3 s M(x) : Mischspur mit Strom x
Summe aller Halte: 1140,4 Halte/h
mittlere Anzahl der Halte: 0,67 Halte
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt; B 311 / B 465, ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) Datum:_23.08.2022
Zeitabschnitt: MGS ( ABENDSPITZE ) Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
\ Bez. Stréme q X fa, NGe,j Nws,j L ooj tw Qsv
r.
SG [Kfz/h] [-] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
21 K1 479 0,639 0,38 1,160 9,033 80 24,1 B
31 K2 219 0,658 0,17 1,249 5,349 52 41,6 C
41 K4 11 628 0,435 0,72 0,458 5,548 53 52 A
42 K3 10 387 0,633 0,31 1,125 7,790 70 28,2 B
Gesamt 1713 0,565 20,3
FuRganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t SV
Zufahrt ng ORad W,max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: C

ISMF_MNOHG37

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

A18



Definition der Stréme | Definition der Stréme |

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_MSP.amp Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 ey Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 ey
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|tB [s] (HBS)|liberg.Strom|von Zufahrt{nach Zufahrt|
S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4 s1 510
S2 gerade 1,8 1,8 Nein 1 3 =
-
S3 rechts 1,8 1,8 Nein 1 2 3
S4 links 1,8 1,8 Nein 2 1 §
S5 gerade 1,8 1,8 Ja 2 4 a
S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3 é
S7 links 1,8 1,8 Nein 3 2 g
S8 gerade 1,8 1,8 Nein 3 1
S9 rechts 1,8 1,8 Nein 3 4
S$10 links 1,8 1,8 Nein 4 3
S11 gerade 1,8 1,8 Ja 4 2
$12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
‘;—_ 57
B465/R1. BIBERACH
=
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=
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g
=
[aa]
85
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen |

Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen |

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 311/ B 465, 0- PROGNOSE 2035

Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_MSP.amp

ey Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 ey
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 5 0 0
K2 K2 7 0 0
K3 K3 10 0 0
K4 K4 11 0 0

Minuswert = Sekundéarsign

o

anliegende Stréme

FuBg.-Gr.

Bezeichnung

1.Strom

2.Strom | 3.Strom

1.Strom

Minuswert = bedingt vertraglich

AMPEL Version 6.

3.7

K4 K3

=

-
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]

3

abliegende Stréme g

2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
\ --F_'- K2
B465/RI. BIBERACH
=
w
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=
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w
o
E
=
[aa]
K1
Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Planungsgruppe SSW GmbH
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Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) f‘
Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 =)
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --
B311/B465/ RI. ULM
S=903
S=597
546 357
S=0
Umlaufzeit: 72's S=163
Umrechnungsfaktor: 1 163 r
S=0
B465/RI. BIBERACH
597
S=709
S=597
B311/RI. RIEDLINGEN
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Phaseneinteilung und Phasenfolge |

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) N
Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 ;@
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Phase

Phase Phase
n

AMPEL Version 6.3.7

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A19



Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)

Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Il

AMPEL Version 6.3.7

) Freigabezeit [s] _|o 10 20 30 40 50 60 70
S I
IgnagruppBeginnEndeDauer|HH‘\H\lHH‘HHlHH‘HHlHH‘HHl\H\‘\H\lHH‘HHlHH‘HHl\
K1 0 31 31
ke |60 |68 |8 T H
ks | 36 | 85 | 19 TN ——
K4 1 55 54
|H\\‘\H\lHH‘HHlHH‘HHlHH‘\\Hl\H\‘HHlHH‘HHlHH‘HHl\
0 10 20 30 40 50 60 70

=Rot, D=Gelb, E:Rothelb, D:Grijnpfeil, D:Gelbblinker, -=Dunkel

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

Kfz-Freigabezeiten-Tabelle / Leistungsfahigkeitsnachweis

Umlaufzeit: 72s

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Y

Nr. [Signal| erf.G |gew.G |von| bis |Strom|Spuren| vorhQ | maxQ | Bem. (Wartezeit|Halte| Mw Stau |95%Stau
[[11 [1 [s] [s] [Sek.[Sek.| [-] [1 [PkwE/hJPkwE/h] [-] [s] [%] [m] [m]
1| K1 21,5 31 0 |31 5 1 597 861 18,1 76 42 72
2 | K2 5,9 8 60 68| 7 1 163 222 44,5 | 110 24 42
3| K3 | 129 19 |36 |55| 10 1 357 528 25,7 84 36 54
4 | K4 | 197 54 1 15| 11 1 546 1500 3,1 31 18 36
Summe aller Wartezeiten: 8,0 Std./h B  :bedingt vertraglicher Strom
mittlere Wartezeit (Gesamtmittel): 17,4 s M(x) : Mischspur mit Strom x
Summe aller Halte: 1100,9 Halte/h
mittlere Anzahl der Halte: 0,66 Halte
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A19



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 Datum:_07.09.2022
Zeitabschnitt: MGS ( MORGENSPITZE ) Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
\ Bez. Stréme q X fa, NGe,j Nws,j L ooj tw Qsv
r.
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
21 K1 597 0,672 0,44 1,385 10,840 93 21,4 B
31 K2 163 0,652 0,12 1,198 4,304 43 47,3 C
41 K4 11 546 0,357 0,76 0,323 3,868 40 3,5 A
42 K3 10 357 0,642 0,28 1,173 7,449 68 30,4 B
Gesamt 1663 0,560 20,0
FuRganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t SV
Zufahrt ng ORad W,max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: C
ion 6.3.7
| Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A19



Definition der Stréme | Definition der Stréme |

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_ASP.amp Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 ey Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 ey
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|tB [s] (HBS)|liberg.Strom|von Zufahrt{nach Zufahrt|
S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4 s1 510
S2 gerade 1,8 1,8 Nein 1 3 =
-
S3 rechts 1,8 1,8 Nein 1 2 3
S4 links 1,8 1,8 Nein 2 1 §
S5 gerade 1,8 1,8 Ja 2 4 a
S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3 é
S7 links 1,8 1,8 Nein 3 2 g
S8 gerade 1,8 1,8 Nein 3 1
S9 rechts 1,8 1,8 Nein 3 4
S$10 links 1,8 1,8 Nein 4 3
S11 gerade 1,8 1,8 Ja 4 2
$12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
‘;—_ 57
B465/R1. BIBERACH
=
I}
L]
=
-
=
=
[+
&
=
[aa]
85
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

A20



Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen |

Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen |

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Ro, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Ro,
Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_ASP.amp

ey Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 ey
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 5 0 0
K2 K2 7 0 0
K3 K3 10 0 0
K4 K4 11 0 0

Minuswert = Sekundéarsign

o

anliegende Stréme

FuBg.-Gr.

Bezeichnung

1.Strom

2.Strom | 3.Strom

1.Strom

Minuswert = bedingt vertraglich

AMPEL Version 6.

3.7
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2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
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Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Planungsgruppe SSW GmbH
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Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) f‘
Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 =)
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --
B311/B465/ RI. ULM
S= 1056
S=498
653 403
S=0
Umlaufzeit: 72's S=228
Umrechnungsfaktor: 1 228 r
S=0
B465/RI. BIBERACH
498
S= 881
S=498
B311/RI. RIEDLINGEN
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Phaseneinteilung und Phasenfolge |

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) N
Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 @ ;
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Phase

Phase Phase
n

AMPEL Version 6.3.7

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A20



Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Il

AMPEL Version 6.3.7

SignalgruppBeg’—;:lilg:::zelt[)[:]llern\\\\‘\H\lHH‘HHlHH‘HHlHH‘\\\ﬁo\H\‘\H\sloHH‘HHslHH‘\Hzlo\
K2 61 72 1 j 1

R R L R N R RN R RN AR RN AR RARRN RN
0 10 20 30 40 50 60 70

=Rot, D=Gelb, E:Rothelb, D:Grijnpfeil, D:Gelbblinker, -=Dunkel

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

Kfz-Freigabezeiten-Tabelle / Leistungsfahigkeitsnachweis

Umlaufzeit: 72s

Datei : EHINGEN_B311.B465_0P2035_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)

Knoten : B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Y

Nr. [Signal| erf.G |gew.G |von| bis |Strom|Spuren| vorhQ | maxQ | Bem. (Wartezeit|Halte| Mw Stau |95%Stau
(1] [ [s] [s] |[Sek.|Sek.| [-] [[] [PkwE/h[PkwE/h] [1] [s] [%]| [m] [m]
1| K1 17,9 26 4 |30 5 1 498 722 21,2 80 42 66
2 | K2 8,2 11 61|72| 7 1 228 306 40,8 | 106 30 54
3| K3 | 145 21 35|56 | 10 1 403 583 24,9 84 36 60
4 | K4 | 235 51 5 (56| 11 1 653 1417 4,5 39 24 42
Summe aller Wartezeiten: 9,1 Std./h B  :bedingt vertraglicher Strom
mittlere Wartezeit (Gesamtmittel): 18,5 s M(x) : Mischspur mit Strom x
Summe aller Halte: 1230,1 Halte/h
mittlere Anzahl der Halte: 0,69 Halte
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A20



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 311 / B 465, 0- PROGNOSE 2035 Datum:_07.09.2022
Zeitabschnitt: MGS ( ABENDSPITZE ) Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome q] Xj fij NGE,] NMS,j L 90, tW,] Qsv
r.
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] []
21 K1 498 0,664 0,38 1,325 9,614 84 25,1 B
31 K2 228 0,685 0,17 1,439 5,729 55 43,8 C
41 K4 11 653 0,452 0,72 0,494 5,885 56 54 A
42 K3 10 403 0,660 0,31 1,288 8,298 74 29,3 B
Gesamt 1782 0,588 21,2
FuRganger- /Radfahrerfurten
Bez. Anzahl t SV
Zufahrt ng ORad W,max Q
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
Gesamtbewertung: C

ISMF_MNOHG37

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

A20



Definition der Strome Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_MSP.amp Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) B, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) B,
Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey Knoten : B 311 / B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|(tB [s] (HBS)|iiberg.Strom|von Zufahrt|nach Zufahrt
S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4 511 510
S2 gerade 1,8 1,8 Nein 1 3 =
—
S3 rechts 1,8 1,8 Nein 1 2 :
s4 links 18 18 Nein 2 1 &
S5 gerade 18 18 Ja 2 4 3
S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3 é
s7 links 1,8 18 Nein 3 2 =
S8 gerade 1,8 1,8 Nein 3 1
S9 rechts 1,8 1,8 Nein 3 4
S10 links 1,8 1,8 Nein 4 3
S11 gerade 1,8 1,8 Ja 4 2
S12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
— §7
B465/RI. BIBERACH
=
L
(4}
=
&
=
=
e
3
=
[aa]
55
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1 AMPEL Version 6.3.8 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg | Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Rk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Rk

Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_MSP.amp

ey Knoten : B 311 / B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 5 0 0
K2 K2 7 0 0
K3 K3 10 0 0
K4 K4 11 0 0

Minuswert = Sekundarsigna

anliegende Strome

FuBg.-Gr.

Bezeichnung

1.Strom

2.Strom | 3.Strom

1.Strom

Minuswert = bedingt vertraglich

AMPEL Version 6.

3.8

Planungsgruppe SSW GmbH
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Seite 1 AMPEL Version 6.3.8 Seite 2
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Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Phaseneinteilung und Phasenfolge |
Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_MSP.amp Datei

: EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) f‘ Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Y
Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL S Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL @ p
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --

Phase
B311/B465/RI. ULM |

S= 952

S=597
546 406

G
Umlaufzeit: 72 s S=163

Umrechnungsfaktor: 1 163 r / \

8= 406»

B465/RI. BBERACH

597 -
S=709

S=597 Phlﬁse Phﬁse

B311/RI. RIEDLINGEN

AMPEL Version 6.3.8 AMPEL Version 6.3.8

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL

Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

AMPEL Version 6.3.8

Rot, D=Gelb, E:Rot/Gelb,

' Freigabezeit [s] | 10 20 30 40 50 60 70
S I el
IgnagruppBeQinnEndeDauer|\\H‘HHlHH‘H\\lHH‘\H\l\\H‘\H\lHH‘HHlHH‘HH'HH‘HH'H
K1 71 29 30
K2 59 67 8
K3 34 54 20
K4 0 54 54
|\H\‘H\\l\\H‘\\HlHH‘\H\lHH‘\H\lH\\‘H\\lHH‘HHlHH‘HHlH
0 10 20 30 40 50 60 70

Griinpfeil, D=Gelbblinker, -=Dunkel

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Kfz-Freigabezeiten-Tabelle / Leistungsfahigkeitsnachweis Umlaufzeit: 72's |
Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) >
Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL @
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL
Nr. [Signal| erf.G |gew.G|von| bis [Strom(Spuren| vorhQ | maxQ | Bem. |WartezeitHalte| Mw Stau [95%Stau
1| [ [s] [s] |[Sek.[Sek.| [] [[1 [PkwE/hJPkwE/h] [-] [s] [%] | [m] [m]
1| K1 | 215 30 [71]29| 5 1 597 833 19,9 79 42 72
2 | K2 59 8 59 (67 | 7 1 163 222 44,5 [110 24 42
3| K3 | 146 20 [ 34|54 | 10 1 406 556 28,6 90 42 66
4 | K4 | 197 54 0|54 | 11 1 546 1500 3,1 31 18 36
Summe aller Wartezeiten: 9,0 Std./h B : bedingt vertraglicher Strom
mittlere Wartezeit (Gesamtmittel): 18,9 s M(x) : Mischspur mit Strom x
Summe aller Halte: 1186,5 Halte/h
mittlere Anzahl der Halte: 0,69 Halte
AMPEL Version 6.3.8
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 311 / B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL Datum: 19.12.2022
Zeitabschnitt: MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g0, tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K1 597 0,693 0,43 1,566 11,259 96 23,2 B
31 K2 163 0,652 0,12 1,198 4,304 43 47,3 C
41 K4 11 546 0,357 0,76 0,323 3,868 40 3,5 A
42 K3 10 406 0,696 0,29 1,574 8,793 78 324 B
Gesamt 1712 0,583 21,4
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.3.8
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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Definition der Strome Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_ASP.amp Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) B, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) B,
Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey Knoten : B 311 / B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|(tB [s] (HBS)|iiberg.Strom|von Zufahrt|nach Zufahrt
S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4 511 510
S2 gerade 1,8 1,8 Nein 1 3 =
—
S3 rechts 1,8 1,8 Nein 1 2 :
s4 links 18 18 Nein 2 1 &
S5 gerade 18 18 Ja 2 4 3
S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3 é
s7 links 1,8 18 Nein 3 2 =
S8 gerade 1,8 1,8 Nein 3 1
S9 rechts 1,8 1,8 Nein 3 4
S10 links 1,8 1,8 Nein 4 3
S11 gerade 1,8 1,8 Ja 4 2
S12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
— §7
B465/RI. BIBERACH
=
L
(4}
=
&
=
=
e
3
=
[aa]
55
AMPEL Version 6.3.8 Seite 1 AMPEL Version 6.3.8 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg | Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Rk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Rk

Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL

Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_ASP.amp

ey Knoten : B 311 / B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 5 0 0
K2 K2 7 0 0
K3 K3 10 0 0
K4 K4 11 0 0

Minuswert = Sekundarsigna

anliegende Strome

FuBg.-Gr.

Bezeichnung

1.Strom

2.Strom | 3.Strom

1.Strom

Minuswert = bedingt vertraglich

AMPEL Version 6.

3.8

Planungsgruppe SSW GmbH

K4 K3

=

-

|

o4

0

(T=]

3

abliegende Stréme g

2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
"'F-__ K2
B465/RI. BIBERACH
=
L
]
=
-
=]
w
=3
[
=
=
@
K1
Seite 1 AMPEL Version 6.3.8 Seite 2
Ludwigsburg | Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_ASP.amp Datei

Phaseneinteilung und Phasenfolge |

: EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) f‘ Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Y
Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL S Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL @ p
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --

Phase
B311/B465/RI. ULM

S= 1056

S=498
653 403

G
Umlaufzeit: 72 s S= 268

Umrechnungsfaktor: 1 268 r / \

8= 403»

B465/RI. BBERACH

498 —
S=921

S= 498 Phase

Phase
I

B311/RI. RIEDLINGEN

AMPEL Version 6.3.8 AMPEL Version 6.3.8

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A22




Signalzeitenplan

Kfz-Freigabezeiten-Tabelle / Leistungsfahigkeitsnachweis Umlaufzeit: 72's |
Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_ASP.amp Datei : EHINGEN_B311.B465_P2035PLF_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) >
Knoten : B 311 / B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL Knoten : B 311/ B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL @
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL

Signalgruppe Freigabezeit[s] g 10 20 30 40 50 60 70 : : .
Beginn| Ende |Daver || Lo bl b b o oo oo b b oo oo Lo Nr. [Signal| erf.G |gew.G|von| bis [Strom(Spuren| vorhQ | maxQ | Bem. |WartezeitHalte| Mw Stau [95%Stau
K1 s |28 | 25 (| () [ | [s] | [s] |Sek.Sek| [1 | [ [PkwEMPkwEM] [1 | [s] [[%]| [m] | [m]
K2 58 71 13 j _ 1| K1 17,9 25 3 |128| 5 1 498 694 23,5 84 42 72
2 | K2 9,6 13 |58 |71 7 1 268 361 37,2 | 101 30 60
3| K3 | 145 20 [33|53]| 10 1 403 556 28,1 89 42 66
4 | K4 | 235 49 4 |53 11 1 653 1361 55 43 30 48
\\H‘HH'HH‘\H\lHH‘HHlHH‘\H\lHH‘HHlHH‘HHlHH‘HHl\
0 10 20 30 40 50 60 70 Summe aller Wartezeiten: 10,1 Std./h B : bedingt vertraglicher Strom
-=Grijn, =Rot, D=Gelb, E:Rot/Gelb, Griinpfeil, D=Gelbblinker, -=Dunkel mittlere Wartezeit (Gesamtmittel): 20,1 s M(x) : Mischspur mit Strom x
Summe aller Halte: 1324,7 Halte/h
mittlere Anzahl der Halte: 0,73 Halte
AMPEL Version 6.3.8 AMPEL Version 6.3.8
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A22



HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 o
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 311 / B 465, PROGNOSE 2035 - PLANFALL Datum: 19.12.2022
Zeitabschnitt: MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFALL Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X fa Nggj Ns, L g0, tw Qsv
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
21 K1 498 0,690 0,36 1,526 10,001 87 27,2 B
31 K2 268 0,689 0,19 1,484 6,470 60 40,7 C
41 K4 11 653 0,470 0,69 0,534 6,458 60 6,4 A
42 K3 10 403 0,691 0,29 1,529 8,680 77 32,1 B
Gesamt 1822 0,611 22,8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Qrg JRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
Gesamtbewertung: C
AMPEL Version 6.3.8
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) *t
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|tB [s] (HBS)|liberg.Strom|von Zufahrt|nach Zufahrt|

S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4

S2 gerade 1,8 1,8 Ja 1 3

S3 rechts 1,8 1,8 Ja 1 2

S4 links 1,8 1,8 Nein 2 1

S5 gerade 1,8 1,8 Nein 2 4

S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3

S7 links 1,8 1,8 Nein 3 2

S8 gerade 1,8 1,8 Ja 3 1

S9 rechts 1,8 1,8 Ja 3 4

S$10 links 1,8 1,8 Nein 4 3

S11 gerade 1,8 1,8 Nein 4 2

$12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)

7
Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) #y

Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Ry

51

512 $10

B465/RI. B311

$1

i

52
83

ALAMANNENSTR.

el 58

B465/RI. BIBERACH

Seite 2

=3

=

w

o

w

[C]

=

=

[=]

w

= 54
$5
S6

AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen | Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen |

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_MSP.amp Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Rk,
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ‘t Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ‘t
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
Kfz-Gr.| Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 1 0 0
K2 K2 2 3 0
K7 K7
K3 K3 4 5 6 i
&
K4 K4 7 0 0 &
=
K5 K5 8 0 0 g
K6 K6 9 0 0 E
K7 K7 10 11 12 <
Minuswert = Sekundarsignal | <

anliegende Strome abliegende Strome
FuBg.-Gr. |Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 7 8 0 2 -6 10 3
F2 F2 9 0 0 0 0 0 3
F3 F3 0 0 0 1 5 0 4 K6
F4 F4 10 11 12 0 0 0 4 B465/R1. B311
Minuswert = bedingt vertraglich K5
K4
K1 —
K2 -—x"
B465/RI1. BIBERACH
e
==
W
o
w
[C]
=
=
=1
o
[
K3
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)

Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) _;f‘,
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

v

Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --

ALAMANNENSTR.

S=276

J l L S=258
30 29 217

B465/RI. B311

188 t_
S=397
Umlaufzeit: 90 s 338 « S= 552
11 Umrechnungsfaktor: 1 26 r

S=414

16

B465/RI. BBERACH

il

29 59 164
S=71
S= 252
RIEDLINGER STR.
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Phaseneinteilung und Phasenfolge |

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) N

Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) <
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Phase

Phase
I

Phase

'V AN /

Phase
1

AMPEL Version 6.3.7

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |

A23



Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA)

Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Il

Signalgrupp l—jreigabezeit s o 10 20 30 40 50 60 70
BeglnnEndeDaUel’H\\x\H\lHHxHHlHHxHHlHHx\\HlHHx\\HlHHx\\\\l\\\\x\\\\l\

K1 27 | 32 | 5 _

K3 56 | 69 | 13 |

K4 27 | 32 | s _

RN ENER s

K7 38 | 48 | 10 _

F1 56 | 63 | 7 -

F4 52 | 32 | 52

AMPEL Version 6.3.7

|HH¥HH

IR L R AR AR RN R R R N RN ERRR RN RRRRN N
0 10 20 30 40 50 60 70

=Rot, D=Gelb, E:Rot/eem, D=Grunpfei|, D=Gelbblinker, -=Dunkel

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT AN Datum:_30.08.2022
Zeitabschnitt: MGS ( MORGENSPITZE ) Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. Strome q X; faj Ngg, Nus,j Lgsj twj Qsv
SG [Kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 403 0,581 0,35 0,874 7,465 73 23,8 B
12 K1 1 11 0,066 0,08 0,039 0,242 6 31,2 B
21 K3 4,5,6 252 0,728 0,17 1,844 6,613 66 47,4 C
31 K6 9 188 0,282 0,33 0,224 2,990 35 18,9 A
32+31 K5 8,9 526 0,735 0,34 2,005 11,281 102 31,2 B
32 K5 8 338 0,608 0,28 0,991 6,864 68 29,0 B
33 K4 7 26 0,156 0,08 0,103 0,586 11 32,9 B
41 K7 11,12 59 0,193 0,15 0,134 1,164 18 28,2 B
42 K7 10 217 0,709 0,15 1,636 5,760 59 48,2 [9]
Gesamt 1494 0,652 34,3
FuBgénger- /Radfahrerfurten
S Bez. g ARad Anzahl tw,max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 30 10 1 65 D
3 F2 30 10 1 35 B
4 F3 30 10 1 51 [9]
4 F4 30 10 1 20 A
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) *t
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|tB [s] (HBS)|liberg.Strom|von Zufahrt{nach Zufahrt|

S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4

S2 gerade 1,8 1,8 Ja 1 3

S3 rechts 1,8 1,8 Ja 1 2

sS4 links 1,8 1,8 Nein 2 1

S5 gerade 1,8 1,8 Nein 2 4

S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3

S7 links 1,8 1,8 Nein 3 2

S8 gerade 1,8 1,8 Ja 3 1

S9 rechts 1,8 1,8 Ja 3 4

S$10 links 1.8 1,8 Nein 4 3

S11 gerade 1,8 1,8 Nein 4 2

$12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)

7
Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) #y

Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Ry

51

512 $10

B465/RI. B311

$1

i

52
83

ALAMANNENSTR.

el 58

B465/RI. BIBERACH

Seite 2

=3

=

w

o

w

[C]

=

=

[=]

w

= 54
$5
S6

AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen | Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen |

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_ASP.amp Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Rk,
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ‘t Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) ‘t
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 1 0 0
K2 K2 2 3 0
K7 K7
K3 K3 5 4 6 i
&
K4 K4 7 0 0 &
=
K5 K5 8 0 0 g
Ké K6 9 0 0 -==:
K7 K7 10 1 12 <
Minuswert = Sekundarsignal | <

anliegende Strome abliegende Strome
FuBg.-Gr. |Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 7 8 0 2 -6 10 3
F2 F2 9 0 0 0 0 0 3
F3 F3 0 0 0 1 5 0 4 K6
F4 F4 10 1 12 0 0 0 4 B465/R1. B311
Minuswert = bedingt vertraglich K5
K4
K1 —
K2 -—x"
B465/RI1. BIBERACH
e
==
W
o
w
[C]
=
=
=1
o
[
K3
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)

Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) (&
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

v

Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --

ALAMANNENSTR.

S=301

J l L S=352
40 33 228

B465/RI. B311

272 t_
S=581
Umlaufzeit: 72 s 517 « S= 836
1 Umrechnungsfaktor: 1 47 r

S=424 384

29

B465/RI. BBERACH

b

24 69 138
S=109
S=231
RIEDLINGER STR.
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Phaseneinteilung und Phasenfolge |

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) N

Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA) -
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Phase

Phase
1]

Phase

AN /

Phase
v

AMPEL Version 6.3.7

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_A2022_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., ANALYSE 2022 (MIT ANPASSUNG CORONA)
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Signalgrupp Beg:’r:llg:::zelt[)[:]llern\H\xHH‘IloHHx\\HZIOHHx\\\\3|0HHX\H\4|0HHXHH5IO\H\xHHsloHHXHH7|0\H\XHH80
K1 32 37 5 _
K3 43 55 12 E_j—
K4 32 37 5 _
K5 75 26 31 i
K6 61 | 31 | 50 i)
K7 60 71 1" _—
F1 41 52 1" -
P2 | a7 | 85 | 18 R
F3 61 29 48
F4 75 54 59

AMPEL Version 6.3.7

L LN LN LN AN R RN AR RARRR LAY RAR RN RS EARRNRRRN LARRNRRL
0 10 20 30 40 50 60 70
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80

=Rot, D=Gelb, E:Rot/eem, D=Grunpfei|, D=Gelbblinker, -=Dunkel

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR.. ANALYSE 2022 (MIT AN Datum:_30.08.2022
Zeitabschnitt: MGS ( ABENDSPITZE ) Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. Strome q X; faj Ngg, Nus,j Lgsj tw, Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 413 0,516 0,40 0,653 7,593 74 21,1 B
12 K1 1 11 0,073 0,08 0,044 0,271 7 35,5 C
21 K3 4,5,6 231 0,745 0,15 2,021 6,925 68 55,8 D
31 K6 9 272 0,213 0,64 0,153 2,689 33 6,5 A
32+31 K5 8,9 789 0,775 0,48 2,721 17,238 146 26,8 B
32 K5 8 517 0,646 0,40 1,208 10,504 96 24,9 B
33 K4 7 47 0,313 0,08 0,261 1,250 19 41,3 C
41 K7 11,12 73 0,243 0,15 0,182 1,613 23 32,2 B
42 K7 10 228 0,760 0,15 2,207 7,068 69 59,1 D
Gesamt 1792 0,671 34,0
FuBgénger- /Radfahrerfurten
S Bez. g ORad Anzahl tw,max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 30 10 1 69 D
3 F2 30 10 1 62 D
4 F3 30 10 1 32 B
4 F4 30 10 1 21 A
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 *t
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|tB [s] (HBS)|liberg.Strom|von Zufahrt{nach Zufahrt|

S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4

S2 gerade 1,8 1,8 Ja 1 3

S3 rechts 1,8 1,8 Ja 1 2

sS4 links 1,8 1,8 Nein 2 1

S5 gerade 1,8 1,8 Nein 2 4

S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3

S7 links 1,8 1,8 Nein 3 2

S8 gerade 1,8 1,8 Ja 3 1

S9 rechts 1,8 1,8 Ja 3 4

S$10 links 1.8 1,8 Nein 4 3

S11 gerade 1,8 1,8 Nein 4 2

$12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Rk,
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 &y

Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
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B465/RI. B311
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AMPEL Version 6.3.7
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

| Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen |

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_MSP.amp
R, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) R,
‘t Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 ‘t
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 1 0 0
K2 K2 2 3 0
K3 K3 5 4 6
K4 K4 7 0 0
K5 K5 8 0 0
Ké K6 9 0 0
K7 K7 10 11 12

Minuswert = Sekundarsignal

anliegende Strome

abliegende Strome

K7 K7

ALAMANNENSTR.

FuBg.-Gr. |Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 7 8 0 2 -6 10 3
F2 F2 9 0 0 0 0 3
F3 F3 0 0 0 1 0 4 K6
F4 F4 10 1 12 0 0 4 B465/R1. B311
Minuswert = bedingt vertraglich K5
K4
K1 —
K2 -—x"
B465/RI1. BIBERACH
e
==
W
o
w
[C]
=
=
=1
o
[
K3
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) fﬁ
Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 -
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --
ALAMANNENSTR.
S=289
J l L S=270
32 31 226
B465/RI. B311
196 t_
S=415
Umlaufzeit: 80 s 352 « S=575
12 Umrechnungsfaktor: 1 27 r

S=432

17

B465/RI. BBERACH

il

31 62 171
S=75
S= 264
RIEDLINGER STR.
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Phaseneinteilung und Phasenfolge |

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) '

Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 @
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

Phase

Phase
1]

Phase

'V AN /

Phase
1]

AMPEL Version 6.3.7

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)

Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035

Stunde : MGS ( MORGENSPITZE )

SignalgrUpp Beg:;ilg:::zelt[)[:]ljern\\HX\H\1|0HHX\H\2|OHHXHH3|OHHX\\\ﬁo\H\X\H\sloHHhH\sloHHthlo\
K1 25 | 30 5 _
K3 54 | 67 | 13 _
K4 25 | 30 5 _
K5 0 19 | 19 i
K6 1 24 | 23
K7 36 | 46 | 10 _
F1 54 | 61 7 -
F4 50 | 30 | 52

AMPEL Version 6.3.7
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=Rot, D=Gelb, E:Rot/eem, D=Grunpfei|, D=Gelbblinker, -=Dunkel

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR.. 0 - PROGNOSE 2035 Datum:_07.09.2022
Zeitabschnitt: MGS ( MORGENSPITZE ) Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. Strome q X; faj Ngg, Nus,j Lgsj tw, Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 420 0,605 0,35 0,981 7,925 76 24,5 B
12 K1 1 12 0,072 0,08 0,043 0,264 7 31,3 B
21 K3 4,5,6 264 0,763 0,17 2,287 7,318 71 52,2 D
31 K6 9 196 0,294 0,33 0,238 3,135 37 19,0 A
32+31 K5 8,9 548 0,764 0,34 2,457 12,249 109 33,7 B
32 K5 8 352 0,633 0,28 1,121 7,290 71 30,0 B
33 K4 7 27 0,162 0,08 0,108 0,610 12 33,0 B
41 K7 11,12 63 0,206 0,15 0,146 1,248 19 28,4 B
42 K7 10 226 0,739 0,15 1,940 6,256 63 51,9 D
Gesamt 1560 0,679 36,7
FuBgénger- /Radfahrerfurten
S Bez. g ORad Anzahl tw,max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 30 10 1 65 D
3 F2 30 10 1 35 B
4 F3 30 10 1 51 C
4 F4 30 10 1 20 A
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Bk
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 *t
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|tB [s] (HBS)|liberg.Strom|von Zufahrt{nach Zufahrt|

S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4

S2 gerade 1,8 1,8 Ja 1 3

S3 rechts 1,8 1,8 Ja 1 2

sS4 links 1,8 1,8 Nein 2 1

S5 gerade 1,8 1,8 Nein 2 4

S6 rechts 1,8 1,8 Nein 2 3

S7 links 1,8 1,8 Nein 3 2

S8 gerade 1,8 1,8 Ja 3 1

S9 rechts 1,8 1,8 Ja 3 4

S$10 links 1.8 1,8 Nein 4 3

S11 gerade 1,8 1,8 Nein 4 2

$12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Rk,
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 &y

Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

51
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AMPEL Version 6.3.7
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Ubersicht Kfz- und FuBgénger- Signalgruppen

| Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen |

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_ASP.amp
R, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) R,
‘t Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 ‘t
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 1 0 0
K2 K2 2 3 0
K3 K3 5 4 6
K4 K4 7 0 0
K5 K5 8 0 0
Ké K6 9 0 0
K7 K7 10 11 12

Minuswert = Sekundarsignal

anliegende Strome

abliegende Strome

K7 K7

ALAMANNENSTR.

FuBg.-Gr. |Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 7 8 0 2 -6 10 3
F2 F2 9 0 0 0 0 3
F3 F3 0 0 0 1 0 4 K6
F4 F4 10 1 12 0 0 4 B465/R1. B311
Minuswert = bedingt vertraglich K5
K4
K1 —
K2 -—x"
B465/RI1. BIBERACH
e
==
W
o
w
[C]
=
=
=1
o
[
K3
AMPEL Version 6.3.7 Seite 1 AMPEL Version 6.3.7 Seite 2
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Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) f‘
Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 =)
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --
ALAMANNENSTR.
S=314
J l L S= 367
42 35 237
B465/RI. B311
283 t_
S=605
Umlaufzeit: 80 s 538 « S=870
12 Umrechnungsfaktor: 1 49 r

S=442 400

30

B465/RI. BBERACH

b

25 72 144
S=114
S=241
RIEDLINGER STR.
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Phaseneinteilung und Phasenfolge |

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) '

Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035 @ ;
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )
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AMPEL Version 6.3.7
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Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_0P2035_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., 0 - PROGNOSE 2035
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE )

Il

Signalgruppe—22Rezet Sl 1o 10 20 30 40 50 60 70
BeglnnEndeDaUel’HHXHHlHHx\\HI\H\xHHlHHxHHlHHxH\\I\H\xHHlHHxHHl\H\XHH

K1 32 | 37| s _

K3 43 | 55 | 12 E_j—

K4 32 | 37| s _

K5 75 | 26 | 31 ]

K6 61 | 31 | 50 T

K7 60 | 71 | 1 __

F1 41 | 52 | 1 -

F2 37 | 55 | 18 _

F3 61 | 29 | 48

F4 75 | 54 | 59

L LN LN LA AR R LR AR RN AN RN RRRNN EARRNRRRRN AR RN
0 10 20 30 40 50 60 70 80

AMPEL Version 6.3.7

=Rot, D=Gelb, E:Rot/eem, D=Grunpfei|, D=Gelbblinker, -=Dunkel

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR.. 0 - PROGNOSE 2035 Datum:_07.09.2022
Zeitabschnitt: MGS ( ABENDSPITZE ) Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitédten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. Strome q X; faj Ngg, Nus,j Lgsj tw, Qsv
SG [Kfz/h] [l [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 430 0,538 0,40 0,718 8,021 77 21,6 B
12 K1 1 12 0,080 0,08 0,048 0,296 7 35,6 C
21 K3 4,5,6 241 0,777 0,15 2,480 7,625 74 61,3 D
31 K6 9 283 0,222 0,64 0,161 2,817 34 6,6 A
32+31 K5 8,9 821 0,806 0,48 3,551 19,029 158 30,2 B
32 K5 8 538 0,673 0,40 1,389 11,202 101 26,0 B
33 K4 7 49 0,327 0,08 0,278 1,310 19 41,7 C
41 K7 11,12 77 0,257 0,15 0,196 1,709 24 32,4 B
42 K7 10 237 0,790 0,15 2,684 7,763 75 65,0 D
Gesamt 1867 0,699 37,1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
S Bez. g ORad Anzahl tw,max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 F1 30 10 1 69 D
3 F2 30 10 1 62 D
4 F3 30 10 1 32 B
4 F4 30 10 1 21 A
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.7
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Definition der Strome Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_MSP.amp Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_MSP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) B, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) B,
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAIl Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII

Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|(tB [s] (HBS)|iiberg.Strom|von Zufahrt|nach Zufahrt
S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4
S2 gerade 1,8 1,8 Ja 1 3 $11
510
S3 rechts 1,8 1,8 Ja 1 2 s12 :
o
sS4 links 1,8 1,8 Nein 2 1 5
=
S5 gerade 1,8 1,8 Nein 2 4 %
s6 rechts 1,8 18 Nein 2 3 E
s7 links 1,8 1,8 Nein 3 2 <
=
S8 gerade 1,8 1,8 Ja 3 1
S9 rechts 1,8 1,8 Ja 3 4
S10 links 1,8 1,8 Nein 4 3
S11 gerade 1,8 1,8 Nein 4 2
S12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
—_—— $9
B465/RI. B311 —
.~ S8
i — ST
s —
52 ———
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AMPEL Version 6.3.8 Seite 1 AMPEL Version 6.3.8 Seite 2
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Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_MSP.amp Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) R, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) R,
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL " Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL "
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 1 0 0
K2 K2 2 3 0
K7 K7
K3 K3 5 4 6 ;
o
K4 K4 7 0 0 &
2
K5 K5 8 0 0 u
K6 Keé 9 0 0 E
K7 K7 10 11 12 <
Minuswert = Sekundarsignal | -

anliegende Strome abliegende Strome
FuBg.-Gr. |Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 7 8 0 2 -6 10 3
F2 F2 9 0 0 0 0 0 3
F3 F3 0 0 0 1 5 0 4 K6
F4 F4 10 11 12 0 0 0 4 B465/RI. B311
Minuswert = bedingt vertraglich K5
K4
K1 —

B465/RI. BIBERACH

RIEDLINGER STR.

AMPEL Version 6.3.8 Seite 1 AMPEL Version 6.3.8 Seite 2
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Eingabe von Verkehrsstérken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_MSP.amp -
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) f‘
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL ,E;
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII
Fahrzeugart: Pkw-Einheiten [Pkw-E/h]
Pkw-Einheiten: --
ALAMANNENSTR.
S=293
J l L S=270
32 31 230
B465/RI. B311
196 t—
« S=415
Umlaufzeit: 72 s 352 « $=575
J 12 Umrechnungsfaktor: 1 27 r
S= 481 » 452
8= 855»
—; 17
B465/RI. BBERACH
31 62 173
S=75
S= 266
RIEDLINGER STR.
AMPEL Version 6.3.8
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

Phaseneinteilung und Phasenfolge

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) N
Knoten : B 465 /| ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL @ ;
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAIl
Phase
|
Phase

1]

Phase
\Y

Phase
I

AMPEL Version 6.3.8

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg
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Signalzeitenplan

Datei

: EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_MSP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL

Il

Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII

Freigabezeit [s
SignalgruppcBeginngEnde D[a]uero\\\\XH\\1|0\\\\h\\\2|0\\HX\H\3|0\\HhH\4|0H\\XH\\5|O\HH\H\6|OHHXHH7|O\
K1 26 | 31| 5 _j
@ o | 2| = | i
Ka 26 | 31| 5 _j
K5 0 20 20 E
K6 1 25 24
K7 37 | 47 | 10 _j
F1 55 | 61 6 -
F4 51 31 52

AMPEL Version 6.3.8

Rot, D=Gelb, E=Rot/Gelb, =Gr[]npfei|,

LA RN NN LR RN RN R RARRD RARR RERRN RRRN AR RN
0 10 20 30 40 50 60 70

D=Gelbblinker, -=Dunkel

Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLA Datum:_19.12.2022
Zeitabschnitt: MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge Nis,j Lgs; tw, Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 469 0,650 0,36 1,226 9,056 85 253 B
12 K1 1 12 0,072 0,08 0,043 0,264 7 31,3 B
21 K3 4,5,6 266 0,711 0,19 1,678 6,667 66 43,6 C
31 K6 9 196 0,282 0,35 0,225 3,063 36 18,2 A
32+31 K5 8,9 548 0,736 0,35 2,021 11,619 104 30,3 B
32 K5 8 352 0,604 0,29 0,972 7,025 69 27,9 B
33 K4 7 27 0,162 0,08 0,108 0,610 12 33,0 B
41 K7 11,12 63 0,206 0,15 0,146 1,248 19 28,4 B
42 K7 10 230 0,752 0,15 2,100 6,502 65 53,9 D
Gesamt 1615 0,674 34,4
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
S Bez. g QRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
3 F1 30 10 1 66 D
3 F2 30 10 1 36 B
4 F3 30 10 1 50 C
4 F4 30 10 1 20 A
Gesamtbewertung: D
AMPEL Version 6.3.8
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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Definition der Strome Definition der Strome

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_ASP.amp Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) B, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) B,
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL ey
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII

Strom|Abbiegerichtung|tB [s] (RILSA)|(tB [s] (HBS)|iiberg.Strom|von Zufahrt|nach Zufahrt
S1 links 1,8 1,8 Nein 1 4
S2 gerade 1,8 1,8 Ja 1 3 $11
510
S3 rechts 1,8 1,8 Ja 1 2 s12 :
o
sS4 links 1,8 1,8 Nein 2 1 5
=
S5 gerade 1,8 1,8 Nein 2 4 %
s6 rechts 1,8 18 Nein 2 3 E
s7 links 1,8 1,8 Nein 3 2 <
=
S8 gerade 1,8 1,8 Ja 3 1
S9 rechts 1,8 1,8 Ja 3 4
S10 links 1,8 1,8 Nein 4 3
S11 gerade 1,8 1,8 Nein 4 2
S12 rechts 1,8 1,8 Nein 4 1
—_—— $9
B465/RI. B311 —
.~ S8
i — ST
s —
52 ———
83
B465/RI1. BIBERACH
e
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AMPEL Version 6.3.8 Seite 1 AMPEL Version 6.3.8 Seite 2
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Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_ASP.amp Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_ASP.amp
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) R, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) R,
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL ~' Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL ~'
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII
Kfz-Gr. | Bezeichnung |1.Strom|2.Strom|3.Strom
K1 K1 1 0 0
K2 K2 2 3 0
K7 K7
K3 K3 5 4 6 :
o
K4 K4 7 0 0 =
2
K5 K5 8 0 0 u
K6 K6 9 0 0 E
K7 K7 10 11 12 <
Minuswert = Sekundarsignal | -

anliegende Strome abliegende Strome
FuBg.-Gr. |Bezeichnung| 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom | 1.Strom | 2.Strom | 3.Strom |in Zufahrt
F1 F1 7 8 0 2 -6 10 3
F2 F2 9 0 0 0 0 0 3
F3 F3 0 0 0 1 5 0 4 K6
F4 F4 10 11 12 0 0 0 4 B465/RI. B311
Minuswert = bedingt vertraglich K5
K4
K1 —

B465/RI. BIBERACH

RIEDLINGER STR.

AMPEL Version 6.3.8 Seite 1 AMPEL Version 6.3.8 Seite 2
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Ubersicht Kfz- und FuBginger- Signalgruppen

Eingabe von Verkehrsstéarken nach Fahrzeugarten

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_ASP.amp Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_ASP.amp -
Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) B, Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) f‘
Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL “y Knoten : B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL =
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII
Fahrzeugart: Pkw (mit Anhanger) + Lfw [Fz/h]
Pkw-Einheiten: 1
KT KT ALAMANNENSTR.
e
| = S=314
=
L
=
=
=
=
= S=373
| 42 35 237
B465/RI. B311
289 t_
« S=645
Umlaufzeit: 80 s 578 « S=918
K6
J 12 Umrechnungsfaktor: 1 51 r
B465/RI. B311
K5
S= 442 » 400
S= 781»
K4 ﬁ 30
B465/RI. BIBERACH
K1 —
— 25 72 144
2 = S=116
B465/RI. BIBERACH ﬁ t r
S=241
o RIEDLINGER STR.
=
v
e
wl
o]
=
=
=)
!
=4
K3
AMPEL Version 6.3.8 Seite 2 AMPEL Version 6.3.8
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Signalzeitenplan

Datei : EHINGEN_B465.ALAMANNENSTR_P2035PLF_ASP.amp

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101)

Knoten : B 465/ ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLANFALL =
Stunde : MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII

Freigabezeit [s
SignalgruppcBeginngEnde D[a]uerouHXHH1|0\H\XHH2|OHHhms|ouHhm4|ouHXHHS|0HHhu\sﬁmhu\7|ouHhmso

K1 53 | 58 | 5 1
K3 37 | a9 | 12 i 17

K4 53 | 58 | 5 1]
K5 79 32 33

K6 67 35 48

K7 64 75 11

F1 36 42 6

F2 41 61 20

F3 66 33 47

F4 79 58 59

AMPEL Version 6.3.8

L L RN R LR RS AR R RN LR RARRS AR RRRRY RRRRS ERRN LRRRN AR
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Rot, D=Gelb, E=Rot/Gelb,

=Gr[]npfei|, D=Gelbblinker, -=Dunkel

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Planungsgruppe SSW GmbH

Ludwigsburg

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 =
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: EHINGEN-VU B-PLAN INDUSTRIEG. BERG-2. ERWEITERUNG (9101) Stadt:
Knotenpunkt: B 465 / ALAMANNENSTR. / RIEDLINGER STR., PROGNOSE 2035 - PLA Datum:_19.12.2022
Zeitabschnitt: MGS ( ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2035-PLANFAII Bearbeiter: ARNOLD
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme q; X faj Nge Nis,j Lgs; tw, Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kfz] [Kfz] [m] [s] [
11 K2 2,3 430 0,637 0,34 1,148 9,213 86 28,5 B
12 K1 1 12 0,080 0,08 0,048 0,296 7 35,6 (o]
21 K3 4,5,6 241 0,793 0,15 2,741 7,905 76 65,2 D
31 K6 9 289 0,236 0,61 0,175 3,084 36 75 A
32+31 K5 8,9 867 0,825 0,50 4,258 20,696 170 31,8 B
32 K5 8 578 0,680 0,43 1,450 11,838 106 247 B
33 K4 7 51 0,340 0,08 0,296 1,371 20 42,2 C
41 K7 11,12 77 0,257 0,15 0,196 1,709 24 32,4 B
42 K7 10 237 0,790 0,15 2,684 7,763 75 65,0 D
Gesamt 1915 0,734 39,7
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
S Bez. g QRad Anzahl tw max Qsv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [
3 F1 30 10 1 74 E
3 F2 30 10 1 60 D
4 F3 30 10 1 33 B
4 F4 30 10 1 21 A
Gesamtbewertung: E
AMPEL Version 6.3.8
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg |
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022/2023 Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022/2023
Knotenpunkt : L257/K73%3 T Knotenpunkt : L257 /K 7353
Stunde : MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL W ' Stunde : MGS (MORGENSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL
Datei : EHING_L257.K7353_P2035PLF_MSP ' Datei : EHING_L257.K7353_P2035PLF_MSP
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
2 =1 1800 A 9
ﬁ, Strom Strom
3 13 1600 2,3 1 1 1 A
Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
. Dreiecksinsel, Nebenstrale : 6: nein
Misch-H 124 1777 2+3 2,2 1 1 1 A
- Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
4 J 15 7,4 3,4 460 455 8,2 1 1 1 A
. Linksabbiegestreifen vorhanden? 7: nein
6 I 107 | 73|31 | 118 963 42 1 1 1 A ) ) ) )
Lange des Linksabbiegestreifens :
Misch-N 122 846 | 4+6 | 50 | 1 1 1| A Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
8 % 228 1800 A
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&6: Z.205
7 v 114 5,9 2,6 124 1182 3,4 1 1 1 A
Misch-H 342 1800 7+8 2,5 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 StraRennamen :
Strassennamen :
Hauptstrasse : L 257/RI. KV B465 &
L 257/RI. KIRCHBIERLINGEN -
Nebenstrasse : K 7353 L257/RI.KVB465 0T Tt L 257/RI. KIRCHBIERLINGEN
Sl { v
K 7353
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19 KNOBEL Version 7.1.19
Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg Planungsgruppe SSW GmbH Ludwigsburg ‘
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HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘ Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022/2023 Projekt : EHINGEN-VU B-PLAN IG BERG-2. ERWEITERUNG 2022/2023
Knotenpunkt : L257/K73%3 T Knotenpunkt : L257 /K 7353
Stunde : MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL W ' Stunde : MGS (ABENDSPITZE) - PROGNOSE 2035-PLANFALL
Datei . EHING_L257.K7353_TZ3_P2035PLF_ASP.kob : Datei : EHING_L257.K7353_TZ3_P2035PLF_ASP.kob
Strom Strom g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmiindung)
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz Fz
Lage : AuRerorts & auBerhalb von Ballungsgebiet (Iandlich)
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
2 = 1 1800 A 9
ﬁ, Strom Strom
3 13 1600 A
Dreiecksinsel, Hauptstrale : 3: nein
. Dreiecksinsel, Nebenstrale : 6: nein
Misch-H 234 1788 2+3 2,3 1 1 1 A
- Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
4 J 21 7,4 3,4 489 420 9,0 1 1 1 A
. Linksabbiegestreifen vorhanden? 7: nein
6 ! 118 7,3 3,1 228 807 5,2 1 1 1 A
Misch-N 139 709 | 4+6 | 63 | 1 1 2 | A Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
8 % 127 1800 A
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 4&6: Z.205
7 v 134 5,9 2,6 234 1027 4,0 1 1 1 A
Misch-H 261 1800 7+8 2,3 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A
Lage des Knotenpunktes : AuRerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
Alle Einstellungen nach : HBS 2015 StraRennamen :
Strassennamen :
Hauptstrasse : L 257/RI. KV B465 &
L 257/RI. KIRCHBIERLINGEN —
Nebenstrasse : K 7353 L257/RI.KVB465 0T Tt L 257/RI. KIRCHBIERLINGEN
Sl { \/
K 7353
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.19 KNOBEL Version 7.1.19
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